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RESUMO

A partir da nomeacéao do primeiro governador do Territorio Federal do Amapa,
Capitao Janary Gentil Nunes, em 1943, o modo de vida local foi sistematicamente
desconsiderado por seu governo e pelos governantes que o sucederam no periodo
compreendido entre 1945 e 1970, balizado pela idéia de progresso para a regiao
baseada na constru¢gdo de uma malha rodoviaria em desprezo as hidrovias
existentes — a grande marca da vida regional — através de seus rios. Tal desdém
politico gerou tensao entre o discurso oficial adotado — que priorizava e engrandecia
a construgdo de estradas — contra o modo de vida local dos amapaenses que
retiravam dos rios sua vivéncia e sobrevivéncia.

Diante deste contexto, esta Dissertagdo de Mestrado apresenta um estudo
sobre o modo de vida maritimo-fluvial e a cultura material dos regatées que
comercializavam e abasteciam com géneros variados a cidade de Macapa — capital
do entdo Territorio. Demonstra, outrossim, que para os regatbées 0s rios eram
fundamentais — ndo apenas no tocante as trocas e negociagdes comerciais, mas
também em relacido as experiéncias vividas que se traduzem na esséncia dos
homens da regiao.

No estudo de um modo de vida especifico — o dos regatdes, a utilizacdo de
documentagao oral foi evidenciada através da problematizagédo do modo de vida dos
sujeitos que fundeavam suas canoas na Doca do Canal do Igarapé da Fortaleza de
Sado José de Macapa, em oposicdo a intencdo dos governantes territoriais em
construir estradas de rodagem. Desta forma, o entendimento do modo de vida de
alguns regatées foi desenvolvido ndo com um sentido nostalgico e perdido no tempo,
mas como uma forma de identificacdo da tensédo e da contradigdo existente entre o
discurso governamental adotado e as formas de viver que ocorriam frente as

mudangas que aconteciam no Territério do Amapa naquele momento.



ABSTRACT

Beginning with the naming of the first governor of the Federal Territory of
Amapa in 1943, Captain Janary Gentil Nunes, the local style of life was systematically
disrespected by that government and by the succeeding governments during the
period between 1945 and 1970, stamped by an idea of progress for the region based
on a network of highways despite the existing waterways by means of its rivers — the
dominant facet of life in the region. Such political disdain generated tension between
the officially adopted political speech - prioritizing and expanding road construction —
and the lifestyle of the Amapaenses whose experience and survival were drawn from
the rivers.

It is within this context that this Master's Dissertation presents a study about
the river-water lifestyle and the regatées, the commercializing boat culture that
supplied varied goods to the city of Macapa, capital of the Territory. It will
demonstrate as well that the rivers were fundamental for the regatées, not only
affecting the trading and commercial business, but also in relation to the living
experience which transformed itself into the essence of the people of the region.

In the study of this specific lifestyle - the regatées, the use of oral
documentation in the form of interviews with people directly involved provides
evidence of the problematizing of life style of those who anchored their canoes at the
Doca do Canal do Igarapé da Fortaleza de Sao José de Macapa, in opposition to the
intention of the territorial governors of building land-based roads. In this manner, a
comprehension of the lifestyle of various of the regatdo people was undertaken not
out of a nostalgic sense of a lost time, but as a means of identifying the tensions and
extant contradictions between the governmentally adopted discourse and the ways of

life that were occurring facing the changes in the Territory of Amapa at that time.



Vale para o leitor como a moral antecipada desta histéria e assim deve-se
buscar seu entendimento. Pouco além da transparéncia imediata, em sua evidente
clareza, parece alertar para o fato de que ndo sdo apenas os “homens do mar” que
tém suas vidas determinadas por fluxos e refluxos: na metafora do poeta, pode ser o
desenho que assinalam a existéncia das pessoas — condigbes a que as parabolas
sempre recorrem para produzir ensinamentos. Pode servir também a histéria, onde
parecem cruzar-se e Se opor, antes de se somarem, as marés de cada um.

Para conduzir a éxito, a maré deve ser tomada no crescente. (Se a
oportunidade unica for) negligenciada, toda a viagem da vida (teré por destino) os
baixos e as misérias (onde naufragam as esperancgas). No mar sem limites em que
flutuamos (Ao sabor das ondas e do acaso? Sem rumo? Desgovernados?), as
correntes devem ser tomadas quando forem propicias. Ou perderemos nossas

aventuras...

Paulo Miceli



SUMARIO

Introdugao — Desce a bujarrona e sobe a vela grande que a canoa vai partir 12
Capitulo | — Rio: o fiador dos destinos humanos no Amapa 43
1.1 — Rio minha estrada, canoa meu cavalo e regatdo meu viver 45

1.2 — “Diz o profeta que sdo estes homens uma gente a quem os rios lhes rouba a

terra...” 62
1.3 — A importancia da navegacao fluvial para o Territério do Amapa e a cidade de
Macapa 81
Capitulo Il — Aqui eu pingo, ali vendo/troco e acola penduro 93
21 — “O meu negodcio era regatdo que, no caso, € comprar, vender e trocar
mercadoria” 95

2.2 — “O camarada que é ruim de negdcio ele te experimenta duas vezes na terceira

ele te logra ...” 121
2.3 —“Barco € homem e lancha € mulher” 137
Capitulo Ill - E o canal levou a doca: o fim do comércio dos regatées nas docas
de Macapa 142
3.1 — E o rio continua por aqui 156
3.2 —Nem o rio e nem a estrada 173
3.3 — Novo nome, velhos problemas 188
Consideragoes Finais 197
Glossario 202
Tabelas e llustragoes 206
Fontes e Referéncias Bibliograficas 213

Anexos 223



Introducao

Desce a bujarrona e sobe a vela grande que a canoa vai partir
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Estirdo de vidas, momentos, emogbes e
histérias. Dourado, arraia, o sol bate na
cara, a matrinx4& geme na vara, esta
possuida e ndo vai dar s6 um caldo, hoje
tem pirdo, traz pra dentro da embarcacéo.
Mais tarde, é hora de conferir e recolher. Na
vara, rendeu, no espinhel, pelo menos um
caparari é esperado. Na margem, uma
descida de veado, que também pode ser de
anta ou de capivara. Adiante, um jacu solta
a voz, pela goela, deve ser um cagador. Ali
tem balseiro, aqui, o canal do rio, la na
frente, o saldo, ndo faz barulho, usa o
coragdo. Mandi, pacu, piau, tambaqui, tudo
isso tem por aqui. La em cima, andiroba,
seringueira, castanheira, acai. Isso embarca
na vida, na memoria e nos registros da
gente, dessa gente simples e resolvida. Os
rios e barrancos, bichos e peixes, pessoas e
alegorias, seringal, vila, cidade, as vezes, a
gente pensa que sabe, as vezes, fantasia.

José Augusto Fontes
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A Dissertagdo que ora se apresenta pretende estabelecer um estudo a
respeito do modo de vida maritimo-fluvial e da cultura material de alguns regatbes
que comercializavam e abasteciam, com géneros alimenticios, madeiras, telhas e
também traziam noticias e recados — portadores de saudades, esperancas e
decepgbes — dos moradores que habitavam lugares distantes da cidade de
Macapa, capital do entdo Territério Federal do Amapa, entre os anos de 1945 e
1970.

Este trabalho se agrega a uma perspectiva do Programa de Estudos Pds-
Graduados em Histéria, da Pontificia Universidade Catolica de S&o Paulo
(PUC/SP), vinculada a sua linha de pesquisa “Cultura e Cidade” em Historia
Social.

Neste trabalho, a tematica do abastecimento’ de géneros alimenticios e os
modos de trabalho dos regatdes na regido amazbnica foram discutidos e
pontuados a partir da organizagdo das formas de distribuicdo de mercadorias e
géneros alimenticios de consumo em geral, no Territério Federal do Amapa.
Considerei que estas relagbes estabelecem tramas sociais que surgem
inevitavelmente a partir do comércio regateiro, tecendo os circuitos internos desta
atividade comercial de abastecimento, tipica da Amazodnia.

Desta maneira, compreendo que o regatdo deve ser entendido como uma
silhueta da constituicdo social da regido amazénica. Aqui, o termo regatéo, no
singular, é entendido e diz respeito ao mesmo tempo a atividade de comércio nas
vias fluviais da Amazbnia e as embarcagdes (canoa, bateldo, lancha ou barco)
que praticavam este comércio, assim como ao ser amazonida, propriamente dito.

A Histéria Social aqui entendida é aquela que leva em consideragao as
dimensdes possiveis dos modos de vida, da cultura do regatdo, nao tratando o
social como um simples apéndice do econdmico ou condicionado a ele, ainda que
a atividade seja essencialmente comercial. Procuro, acima de tudo, reconhecer as
experiéncias e praticas sociais de homens que tinham, na atividade do regatéo,
os elementos constitutivos de sua vida diaria, do seu cotidiano, de suas relagdes

em familia, assim configurando a fei¢do de sua cultura.

' A tematica do abastecimento ndo é recente na historiografia brasileira. Em 1951, Mafalda
Zamela elaborou um estudo sistematico a respeito das redes de abastecimento das Minas Gerais
no seculo XVIIl, se constituindo no mais completo e pioneiro trabalho sobre a tematica em
questdao. ZAMELA, Mafalda. O abastecimento da Capitania das Minas Gerais no século XVIII.
Séo Paulo, Hucitec/EDUSP, 1990.
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Seguindo os passos das historiadoras Déa Ribeiro Fenelon, Heloisa de
Faria Cruz e Maria do Rosario Cunha Peixoto, a categoria de analise cultura é
entendida, aqui, também como a expressdo de todas as dimensbes da vida,
constando nela valores, sentimentos, emocgdes, habitos, costumes e, portanto,
associagao as varias dimensdes da realidade. Para estas autoras, a abordagem
em que o sujeito era dado, a priori, como categoria meramente tedrica na
pesquisa esta sendo superada por um movimento no qual o exercicio da pesquisa
(o didlogo entre as fontes, métodos e teoria) e da pratica social do historiador se
deslocam para uma outra abordagem, que privilegia o fazer historico do sujeito e
da memoria social acerca dele como uma maneira de explorar sob que forma os
processos sociais criam significados, que se configuram numa relagao de convivio
e de confronto e de que modo eles atuam na realidade social. Por esse caminho,
é possivel ir tornando mais visiveis outros sujeitos e outras histérias.?

Nesta Dissertacao, o termo cultura € pensado como um conceito que vem
sendo construido e problematizado historicamente, e, portanto, de extrema
importancia para o entendimento da realidade social pesquisada. A esse respeito,

escreveu Raymond Williams:

No centro mesmo de uma importante area do conhecimento e da
pratica moderna, que ele habitualmente descreve, ha um conceito,
‘cultura’, que em si mesmo, através da variagdo e complicacao,
incorpora nao s questdes, mas também as contradicbes através
das quais se desenvolveu. Esse conceito funde e confunde as
experiéncias e tendéncias radicalmente diferentes de sua
formacdo. E impossivel, portanto, realizar uma analise cultural
séria sem chegarmos a uma consciéncia do préprio conceito. Uma
consciéncia que deve ser histérica.

Pensar historicamente a cultura € conseguir enfrentar a concepg¢ao que a
estabelece como mais um elemento constituinte da superestrutura social,
congelada, estatica e manipulavel. Este enfrentamento possibilita entendé-la
como um modo de vida, proporcionando ao historiador a possibilidade de
compreender 0s nossos outros modos de existéncia e, assim, transforma-la numa

referéncia de investigacao social, para que possamos nos relacionar com o outro

2 FENELON, Déa Ribeiro; CRUZ, Helolsa de Faria & PEIXOTO, Maria do Rosario Cunha.
Introdugdo — Muitas Memodrias, outras histérias. In Muitas memorias, outras histérias. Déa Ribeiro
Fenelon, et alii (org.). Sdo Paulo, Editora Olho d’Agua, 2000, p. 9.

* WILLIAMS, Raymond. Marxismo e Literatura. Rio de Janeiro, Zahar Editores, 1979, p. 17.
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de nossas pesquisas. Desta forma, concordo com o historiador Carlos Alberto de

Souza, quando escreve a respeito do sentido da palavra cultura:

A palavra ‘cultura’ ganha forgca quando pensamos em conviver
com a pluralidade, com o divergente. Com o divergente que é
diferente. Portanto, quando penso em ‘cultura’, refiro-me a ‘modos
de vida’, onde as generalizagdes e o aprisionamento dos sujeitos
sociais e suas praticas a determinismos histéricos sao incabiveis.
Na relagao histéria e cultura, é possivel tornar a primeira um
grande campo de possibilidades, sem os determinismos de uma
objetividade externa aos modos de vida dos homens e mulheres. *

Quando se busca entender o termo cultura na sua concepgao mais ampla,
a cultura como totalidade heterogénea, passo a interpreta-la tal como pontuou a

historiadora Yara Khoury :

Quando, nos dias atuais, atencgdes se voltam para a compreensao
dos meandros do fazer-se da realidade social, quando pensamos
nessa realidade como forjada por todos os homens em multiplas
dimensdes e diregcdes, quando passamos a entender cultura de
forma ampla, como expressao e ambiente de viveres e fazeres
cotidianos, também a memdéria se nos apresenta com novos
significados, suas agdes e seus lugares. °

O estudo dos regatdes foi desenvolvido, aqui, como movimento social que
se constitui na experiéncia social do seu fazer-se histérico. Busquei entender o
social como contraditorio e heterogéneo, e ndo como algo definido e homogéneo.
Por isso, minha preocupagao em buscar outras dimensdes da vida do regatao se
explica em razdo de que a imagem deste mascate fluvial, figura constante no
campo literario e nas crbnicas de viagens da Amazbnia, sempre esteve associada
ao do negociador astuto e malicioso disposto a levar vantagem a qualquer custo
nos seus negocios. Na historiografia regional tradicional esta formulagdo do
regatdo também se repetiu, com menos intensidade, € bem verdade.

Por tudo isso, o regatdo sempre foi estudado em outros trabalhos a partir

de um prisma descritivo e pejorativo, em que suas atividades foram consideradas

* SOUZA, Carlos Alberto de. Varadouros da Liberdade: Empates no Modo de Vida dos
Seringueiros de Brasiléia-Acre. Tese de Doutorado. Sdo Paulo, PUC/SP, 1996, p. 10.
KHOURY, Yara Aun. Sao Paulo em Revista: catalogo de publicagées da Imprensa Cultural e de
Variedades paulistana 1870-1930. Heloisa de Faria Cruz (org.). Sdo Paulo, Arquivo do Estado.

5
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um mal necessario para a regido, onde o peso dos transportes e dos habitos foi
entendido em funcéo dos ditames do meio natural.

Ainda no projeto que originou esta Dissertacdo, minha perspectiva principal
era ir atras dos regatbes que prosperaram e se transformaram em grandes
empresarios e comerciantes de Macapa, entre os anos de 1945 a 1970.
Pressupondo que estes tinham constituido uma tradigdo comercial ainda na
primeira metade do século passado — principalmente em seu segundo quartel —,
ao lado de judeus, libaneses e portugueses, tradicionais comerciantes da cidade.
Em outros termos, ao buscar e ao tentar dar visibilidade a historia do sucesso de
alguns destes regatdes, consequentemente estaria sepultando na vala do
esquecimento 0 mau éxito da maioria dos regatbes que ficaram pelo meio do
caminho, falidos e fadados ao fracasso.

Assim, em ultima instancia, estaria produzindo uma histéria que, conforme
escreveram as historiadoras Déa Fenelon, Heloisa Cruz e Maria do Rosario
Peixoto: “[...] produz a invisibilidade e a inaudibilidade dos dissidentes”, ® dos
protagonistas das outras historias, através do apagamento dos sinais e vestigios
das suas memoérias e historias, e, de uma certa forma, estaria seguindo o
receituario estabelecido de uma histéria que aponta os vencedores e o0s
perdedores, os vitoriosos e os fracassados, quando, na verdade, agora percebo
que as realidades sociais sao muito mais complexas do que uma simplificadora
férmula dicotdmica.

Por outro lado, também, ndo me proponho a fazer uma espécie de justica
histérica aos regatdes fracassados, mesmo porque se partisse deste pressuposto
ja estaria compartilhando da histéria que qualifica vencedores e perdedores de
antemao, mas, a todo o momento — e nao foi facil, admito —, procurei dar
visibilidade aqueles que, de certa forma, ndo tiveram tanto espagco na
historiografia local.

Ao propor uma historia assim, € impossivel ndo lembrar dos versos do
dramaturgo e poeta alemao Bertolt Brecht, que interrogava em seu poema
“Perguntas de um trabalhador que I€” por onde tinham andado, nos livros de
historia, os operarios que construiram a muralha da China, quando nestes livros

s6 sdo evidenciados os imperadores que comandaram a construgao; perguntava,

® Déa Ribeiro Fenelon, Heloisa de Faria Cruz & Maria do Rosario Cunha Peixoto. Op. cit., p. 9.
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também, pelos escravos de Tebas; pelos marinheiros da esquadra de Felipe I,
que foram esquecidos no fundo do mar quando ocorreu o naufragio desta frota.
Brecht questionava uma escrita historica que reserva aos homens comuns, aos
escravos, servos e trabalhadores em geral, a vala do esquecimento e da
passividade, sempre a espera de um lider salvador, de um messias redentor.

Ao verificar a produgdo historiografica local, percebo quanto estas
perguntas podem suscitar tais produgdes, pois as palavras escritas pelo primeiro
governador do Territério do Amapa, Capitdo Janary Gentil Nunes, em seu

Relatério de 1944, evidenciam isso:

Convém esclarecer, porém que permaneceram em todo o
Territorio, a espera de solugdo, os mesmos problemas que aqui
encontramos. Tudo ainda esta por fazer, apesar de havermos
empregado a totalidade de nossas forgas para concretizar o ideal
do Amapa rico e feliz, integrado na civilizagao brasileira.

Tenho absoluta convicgado de que o porvir reserva ao Amapa um
destino de opuléncia e brilho dentro de nossa Patria e estou certo
que o seu povo trabalhara sem cessar para alcanca-lo. ’

As palavras acima parecem ecoar até hoje na produgdo historiografica
local. A idéia de que antes da criagédo do Territério, em 1943, nada existia além da
mata, da escuridédo, dos rios e de alguns desgracados que habitavam a esmo, ao
livre devir da natureza e, a partir da federalizagao desta regido, teve sua historia
balizada com a integragdo ao progresso da Nacado. Talvez os homens que aqui
viviam nao fossem senao fantasmas indignos de ter uma histoéria.

Com a criagao do Territorio, esses mesmos homens locais € o seu modo
de vida continuavam inuteis e despreziveis, mas, a partir de 1943, com o
estabelecimento da lideranga do Governador Janary é que se pode finalmente
iniciar a histéria, ndo a dos homens do Amapa, mas a histéria dos herdis que
8

trouxeram o progresso lastreado com pouco asfalto e muita estrada picarrada

para o desenvolvimento dessa regiao.

" RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, em 1944, apresentado
ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica pelo Capitdao Janary Gentil Nunes,
Governador do Territério. Rio de Janeiro, Imprensa Nacional, 1946, 152 péaginas, p. 8.

8 Picarramento é o ato revestir o leito de uma estrada de pigarra [pequenos pedagos de rochas,

pedregulhos; cascalho]. Terra misturada com areia e pedra.

Cf. FERREIRA, Aurélio Buarque de Holanda. Novo Aurélio. O Dicionario da Lingua Portuguesa —

Século XXI. Rio de Janeiro, Editora Nova Fronteira, 1999, p. 1562.
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A construgao retorica dessa perspectiva foi tdo bem desenvolvida que sao
poucos os trabalhos, na historiografia local, que conseguem fugir desta explicagao
histérica. Abaixo, segue um trecho da introdugdo do Relatério escrito pelo
Governador Janary Nunes, em 1944, cujo teor parece definir, de maneira

equivocada, o destino histérico dos amapaenses:

Firmamos, como premissa fundamental de nosso trabalho, a
crenga no futuro do Amapa, considerando transitoria a sua fama
de insalubridade, realizavel o soerguimento do nivel de vida do
seu povo e segura, em curto prazo, a sua transformacao
econbmica, tornando-o, de esgago morto e improdutivo, zona
ativa de enriquecimento global.

Os novos rumos na perspectiva tematica do trabalho e proporcionados pela
realidade empirica da pesquisa, fizeram-me direcionar as interpretacdes para a
importancia da atividade dos regatdes para o Territorio do Amapa — mais
especificamente para a cidade de Macapa, sua capital —, e ndo mais focar o
estudo apenas nos regatdes que enriqueceram e se destacaram economicamente
na sociedade local. Com o passar do tempo, com essa atividade praticamente
desaparecida da fisionomia urbana da cidade, entendo que o regatdo continua
fazendo sentido no lugar no qual o principal acesso e locomogédo sejam as
hidrovias, via natural para o transporte da regiao.

No processo de reflexdo das propostas desta Dissertacido, dei-me conta de
que era preciso, a todo o momento, questionar sobre se a histéria pensada
inicialmente ainda no projeto de pesquisa n&o estaria reproduzindo as principais
caracteristicas da historiografia a respeito do regatdo, a dicotomia e o
maniqueismo decorrentes, retirando a poténcia do conjunto dos sujeitos sociais
que constituiram um modo de trabalhar caracteristico dos rios da regido
amazodnica, sendo denominados por regatéo.

O enfrentamento da historiografia estabelecida parece ser o grande desafio
do historiador hoje, pois a produgédo e a articulacdo de outras historias — para

além daquela que se valida e se torna visivel no universo académico — ndo € uma

® RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, em 1944. Op. cit., p. 5.
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tarefa das mais simples.'® Tal fato s6 se torna possivel se o historiador se lanca
na tarefa de questionar-se insistentemente durante a pesquisa.

O contato com as fontes — principalmente as orais —, fez-me perceber mais
claramente que nao é a teoria, ou as premissas pré-estabelecidas, que sustentam
a pesquisa, mas sim nosso dialogo com a realidade empirica: o “fazer-se” da
pesquisa € que da o direcionamento para ela. Deste modo, pude redirecionar os
objetivos da pesquisa para além daqueles regatbes que prosperaram e buscar
nao mais os ditos “vencedores”, esquecendo os chamados “fracassados”, ou
mesmo os que faliram, mas ir além de tudo isso. O amadurecimento natural que
acompanha tal processo fez-me compreender as experiéncias sociais dos
regatdes como pertencentes ao mundo do trabalho tipicamente amazénico.

A constatacdo acima e a leitura da obra do historiador inglés E. P.
Thompson foram de grande valia no tocante a esta Dissertagao, principalmente
no meu pensar a respeito da producédo do conhecimento histérico. As palavras de

Thompson definem bem o que entendo por histéria social:

Sinto decepcionar aqueles praticantes que supdem que tudo que
€ necessario saber sobre a histéria pode ser construido a partir de
um aparelho mecanico conceptual. Podemos apenas retornar, ao
fim dessas exploragées, com melhores métodos e um melhor
mapa; com uma certa apreensdo de todo o processo social; com
expectativas quanto ao processo e quanto as relagdes
estruturadas; com uma certa maneira de nos situarmos frente ao
material; com certos conceitos-chave (a serem eles préprios
aplicados, testados e reformulados) de materialismo histérico:
classe, ideologia, modo de produgdo. Nas margens do mapa,
encontraremos sempre as fronteiras do desconhecido. "'

A influéncia de E. P. Thompson na forma de pensar a produgdo do
conhecimento histérico € muito forte no que tange a esta Dissertagdo. Sua clareza
no que diz respeito ao posicionamento tedrico-metodoldgico explicita que, ao
invés de ser modelo, deva ser uma inspiragao, suscita reflexdes sobre os perigos
que corremos quando reduzimos o0s sujeitos sociais ao enquadramento

mecanicista de algumas formas de se produzir o conhecimento histérico. 2

'% Déa Ribeiro Fenelon, Heloisa de Faria Cruz & Maria do Rosario Cunha Peixoto. Op. cit.,, p. 7.

" THOMPSON, E. P. A Miséria da Teoria ou um planetario de erros — uma critica ao pensamento
de Althusser. Rio de Janeiro, Zahar Editores, 1981, p. 185.

'2 Carlos Alberto de Souza. Op. cit., p. 8.
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Na produgdo do conhecimento historico sobre os regatdes, as obras dos
historiadores Mario Ypiranga Monteiro "> e José Alipio Goulart ' — classicas na
historiografia regional —, sdo duas referéncias [sen&o as primeiras] que buscaram
realizar uma abrangente interpretagdo histérica. Assim, as interpretagbes de
Ypiranga se concentraram nos regatdes que atuavam na regido do Estado do
Amazonas, portanto, bem pontual; e o texto de Goulart da uma interpretagao
voltada a toda a regido amazénica sobre o mascate fluvial.

A importancia da pesquisa de Mario Ypiranga reside no fato de ter sido ela
a primeira interpretagcdo que concebeu o regatdo a partir de um viés historico,
ultrapassando a conotacgao literaria e aneddética das produgdes anteriores. O

préprio autor confere sua iniciativa:

Vale a pena insinuar ser esta a primeira vez que se tenta uma
noticia de natureza exclusivamente histérica, cujo objetivo
principal é situar no tempo e no espaco a figura do regatdo. Muito
requisitado na literatura amazénica, impunha-se todo cronista,
viajante, literato, uma como obrigagdo inadiavel de gizar-lhe a
passagem rapace pela paisagem encharcada. "°

Para Ypiranga, a originalidade de seu trabalho estava na abordagem
diferente das determinacbes literarias e subterfugios estéticos que até entéo
caracterizaram a producdo a respeito do regatdo. Apenas como exemplo da
constante presenga dos regatdes nas cronicas e contos literarios amazdnicos,
aludirei ao conto O Amazonense Tranqdiilo, do escritor Esdras Passaes, no qual o

regatdo é descrito da seguinte forma:

O regatao da Amazobnia, quase sempre, € um mau carater. Um
fabuloso mau carater, que vende fogao elétrico no Rio Negro
(onde a eletricidade é manga de colete), e radio a pilha no alto
Solimdes (com garantia de dois anos!). Corre o rio de canoa,
armada com toldo de palha, cujas paredes sdo guarnecidas de
prateleiras. Nao contando a mercadoria pesada, que o cameld
fluvial transporta da Boca do Acre a baia de Marajo,
pacientemente, a vela ou motor de centro, o grosso do comércio
resume-se em negocios com peixes, quelénios, pecas ordinarias
de fazenda, perfumes made in Belém do Para, tesouras,

® MONTEIRO, Mario Ypiranga. O regatéo (noticia histérica). Manaus, Sérgio Cardoso & Cia. Ltda.
Editores, 1958.

" GOULART, José Alipio. O Regatéo (o mascate fluvial da Amazébnia). Rio de Janeiro, Conquista,
1967.

'® Mario Ypiranga Monteiro. Op. cit., p. 9.

21



navalhas, carretéis de linha, facas, lampides, 6leo, gravuras de
santos, biblias, baralhos, rifles, micangas, tabaco, carne-seca,
cachacga, acai e uma infinidade de coisas.

Como os casebres e malocas sao erguidos na margem do
Amazonas, o regatdo vai repassando o trajeto o ano inteiro,
apanhando mercadoria aqui para vender ali. E agil no remo, um
gigante na vela, porém, os mais organizados tém motor de centro
e uma buzina. Para anunciar a sua presencga (alto Rio Negro),
sopram num chifre dotado de cigarra, cortando o siléncio da tarde
e atraindo nas janelas dos casebres dezenas de caboclos,
mesticos e indios.

O regatao é um sujeito genial, conhece todos e tudo, sabe o que
serve e 0 que nao serve, da noticias da cidade grande, examina
criangas, como médico experimentado, fala de politica com a
freguesia, distribui santinhos e, no fim das contas, vende um par
de 6culos de grau por um conto de réis, afirmando que ¢é a ultima
moda em Manaus. Ou troca um Velho Testamento por duas
tartarugas criadas, sabendo que o cliente é analfabeto. '

A obra ensaistica de José Alipio Goulart foi langada (1967) também com a
pretensao de inserir, na produ¢cdo do conhecimento historico, um estudo a
respeito do quase desconhecido mascate fluvial da Amazénia, até entdo ausente
da historiografia amazdnica e, quica, da brasileira. Este ensaio foi fortemente
influenciado pelo trabalho de Mario Ypiranga. Tal influéncia é assumida por
Goulart, quando escreve que:

O assunto aqui tratado, a bem dizer, ndo é de todo inédito, pois,
sobre ele, ja foram escritas e publicadas muitas paginas. E na
especificagdo do livro, propriamente dito, aquela tdo curiosa e
interessante figura mereceu excelente trabalho, surgido em
Manaus (infelizmente pouco divulgado fora de seu nascedouro) e
intitulado O Regatao, saido da pena de Mario Ypiranga Monteiro.
Mister é confessar que desse estudo muito nos valemos ao longo
da elaboragido do presente e despretensioso ensaio [...] 0 que se
tem escrito a respeito do regatao, consoante ficou constatado ao
longo da pesquisa empreendida, prima pelas manifestagdes de
sabor literario, explorando, via de regra, o lado pitoresco do tipo."’

Existe uma premissa comum entre Mario Ypiranga e José Alipio Goulart: a
idéia de que até o momento da producdo dos seus trabalhos, no final das
décadas de 1950 e 1960, muito pouco havia sido produzido no campo histérico

sobre o regatdo. Este estava constantemente presente nas obras literarias e

'® PASSAES, Esdras. O amazonense tranqdilo. Jornal do Brasil, Rio de Janeiro, 29 de Dezembro
de 1963.
'" José Alipio Goulart. Op. cit., pp.15-17.
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crOnicas a respeito dos aspectos pitorescos da regido amazénica, e, portanto, n&o
resta duvida de que as pesquisas daqueles autores foram pioneiras e
inauguraram a presenga do regatdo na historiografia regional por conta dos
trabalhos de Mario Ypiranga e, na nacional, com os trabalhos de José Alipio
Goulart.

Sao de interpretacbes ancoradas na curiosidade e no pitoresco sobre o
regatdo que Ypiranga e Goulart buscaram fugir em seus trabalhos. Esta parece
ser a importancia maior da analise deles, pelo fato de terem rompido com aquelas
repetidas interpretagcdes. Ainda que em varios momentos apenas tenham
reproduzido um olhar atravessado e desconfiado em relagdo as atividades do
regatao, estes autores entendiam que, de maneira geral, os regatdes ndo eram
dotados de uma moral que pudesse contribuir para o desenvolvimento da regi&o.

Neste aspecto em particular, Goulart escreve que:

De modo geral, o homem do comércio do regateio, nao
importando sua origem ou nacionalidade, era um ser guiado
apenas pela imposicdo dos instintos e tendo como Unico e
deliberado propdsito o do enriquecimento. '

Portanto, os historiadores Mario Ypiranga e José Alipio Goulart, foram, sem
duvida nenhuma, fundamentais a trajetéria das informagdes histéricas sobre os
regatdes, mas pecaram ao admiti-los como meros gananciosos e vigaristas. A
presente Dissertagao procurou a todo o momento posicionar-se contra tais idéias,
no sentido de que a investigagado aqui desenvolvida tenta mostrar que essa idéia
estava, historicamente, equivocada. No entendimento deste trabalho, as
premissas de Ypiranga e de Goulart a respeito do regatdo — que eram observados
com uma “ganéncia e trapacga tipica do regateio” — sao aqui entendidas como
praticas advindas da atividade regateira que, na verdade, traga estratégias de
sobrevivéncia de um peculiar trabalho da rede fluvial na Amazénia.

No que diz respeito ao Territorio Federal do Amapa, e mais
especificamente a cidade de Macapa, onde realizo os estudos sobre os regatdes,
a dindmica da construgdo e reconstrugédo desta cidade — a partir de 1945 —, ja foi
abordada de varias formas pela historiografia local, notadamente nos livros

'® Goulart. Op. cit., p. 29.
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didaticos, sendo que o enfoque principal dessas interpretacbes sempre foi o de
privilegiar a questao politica assentada na idéia de progresso e do crescimento
dessa regiao, a partir da implantagéo dos grandes projetos de exploragao mineral,
que visavam o desenvolvimento e o povoamento da regiao amazonica.'® Tais
propostas, longe de tirar seus méritos, elegeram como for¢ga maior de explicagao
histérica a essa regido as grandes estruturas: ora as do Estado ou as dos grandes
projetos de exploragdo mineral, ou, entédo, personificaram as transformacgdes nas
figuras emblematicas de algum governante promotor das mudancgas na cidade.

Portanto, minha relagdo com o objeto de estudo comegou bem antes de
qualquer motivagdo académica, pois sempre fui fascinado pelos rios da
Amazoénia, desde a infancia. A quantidade, a complexidade, o volume das bacias
hidrograficas me interessavam tanto quanto as pessoas, assim como suas
histdrias, que viviam nesse verdadeiro mundo das aguas.

Desta forma, minha infancia e adolescéncia sempre foram marcadas pela
presencga constante de uma canoa na beira de um rio ou na boca de um igarapé,
esperando a maré encher ou vazar para seguir viagem. Em minhas férias
escolares e durante os feriados prolongados estava, de maneira geral, sempre
junto a meus tios e primos no interior do Estado — para ser mais exato, no
municipio de Amapa, localidade do Espirito Santo, na Fazenda “Santa Rosa”. As
viagens que faziamos por la — de canoa e de bateldo —, *° no Rio da Serra, eram
seguidas por conversas corriqueiras sobre a hora da maré, preamar e vazante, ja
que usadas para fazer o calculo de acordo com as fases da lua e para se saber o
exato momento da viagem.

Alids, a presenca dos rios na minha infancia e adolescéncia na regiao do
Amapa, ja comegava com a saida pela rodovia BR-156 em Macapa, pois me

recordo que ao viajar pela estrada o maior passatempo entre a garotada na

¥ Uma politica de desenvolvimento, de povoamento e protegao das fronteiras da Amazbnia
tornou-se constante a partir de 1940, no Estado Novo de Getulio Vargas, com a criagdo a 13 de
Setembro de 1943, pelo Decreto-Lei 5.812, quando foi criado o Territério de Rio Branco,
Guaporé, Ponta Pora, Iguagu e o Territério Federal do Amapa.

N. do A. Casco ou montaria, canoa ou uba e batelao sao variagcbes de acordo com a
capacidade de passageiro e cargas dessas embarcagoes de origem indigena. O casco ou
montaria € uma pequena e agil embarcagdo com capacidade maxima de duas pessoas, muito
util para pequenas travessias; a canoa ou uba € maior e comporta de duas a quatro pessoas e
pequenas cargas; bateldao € uma grande canoa com capacidade para até oito pessoas e com
capacidade de carga de mais de cem quilos (no geral sdo movidos com motor de popa ou
motor rabeta).
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viagem era contar o numero de pontes e os nhomes dos rios que a rodovia cortava
pelo caminho e, diga-se de passagem, que as viagens duravam em torno de 10
horas, chegando mesmo até a 12 horas na estagéo invernosa, em um caminhao
Chevrolet D-60 do tio Milsinho.

N&o dormir num percurso tdo longo como esse era tarefa quase impossivel
de se realizar, havendo inclusive uma disputa para registrar quem iria chegar até
o final da viagem sabendo exatamente o numero de pontes e de rios que foram
atravessados na estrada. Ao chegarmos a casa dos meus avos maternos, uns
diziam que tinham sido treze pontes ao longo do percurso, outros contabilizavam
quatorze e até mesmo quinze pontes; quem saberia ao certo? Afinal, todos — uma
hora ou outra da viagem —, ndo conseguiam ficar sem dormir mesmo e, assim, a
teima nunca era solucionada, ficando para ser elucidada na volta ou, quem sabe,
em préximas viagens.

No inicio dos anos de 1980, meu pai tinha como funcdo na Companhia de
Agua e Esgoto do Amapa (Caesa) viajar para a regido do Laranjal do Jari para
fazer o controle de qualidade da agua encanada naquela regido. As viagens eram
sempre de barco com duragado de até trinta e seis horas (somente as idas), sendo
que literalmente a embarcacéo passava a ser (pelo menos por uns quinze dias) a
sua prépria casa. Em algumas dessas viagens [eu, entdo com pouco mais de
cinco anos de idade] acompanhava a meu pai. Enquanto o barco ficava atracado
nos portos da cidade (entdo chamados de Beiraddo e Beiradinho), com toda a
movimentagdo do embarque e desembarque de regatdes que abasteciam aquela
regido, pude conviver de perto com aquelas pessoas habitantes da beira do rio
Jari.

Mais tarde, durante minha graduagdo em Histdéria na Universidade Federal
do Amapa (na metade da década de 1990), realizava a leitura de alguns jornais
impressos da década de 1960 na Biblioteca Publica do Estado quando me
deparei com uma exposicao de fotos — em preto e branco — da cidade de Macapa,
do periodo de 1950 e 1960. As fotos que mais me impressionaram foram as das
Docas de Macapa, naquele momento localizadas ao lado da Fortaleza de Sao
José, no Canal do Igarapé da Fortaleza.

Aquelas imagens foram emblematicas para mim, com dezenas de canoas a

vela atracadas, outras encostando a margem e algumas pessoas trafegando a pé
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e de bicicleta no cais. Diante de tais imagens, surgiram alguns questionamentos.
Que pessoas foram aquelas? De onde vinham? O que traziam em seus barcos?
Para quem levavam suas mercadorias? Quanto tempo elas passavam nas
embarcacdoes? Como se dava a lida daquelas pessoas?

As perguntas formuladas inicialmente por mera curiosidade se mostraram
extremamente pertinentes para a presente pesquisa, pois passei a entendé-las
como fundamentais para o estudo ora proposto. Ao transformar esta curiosidade
em projeto de pesquisa, busco perceber as experiéncias vividas por um grupo de
regatdes constituintes de um processo historico mais amplo e em constante
movimento na vida do Amapa.

Estas questdes acompanharam-me até o ano de 2003 quando, ao
participar de um curso de Especializacdo em Historia Social e Cultural da
Amazdnia, pude elaborar um projeto de pesquisa envolvendo o assunto que me
fascinava desde a infancia. E hoje, no Programa de Pds-Graduagdo em Histéria
Social da PUC/SP procuro ver respondidas — pelo menos por enquanto — a tais
questdes, com a pesquisa material realizada sobre os regatbes somada as
minhas memdarias de crianga e as imagens das fotos por mim observadas durante
a Exposicéo da Biblioteca Publica do Estado do Amapa.

Na elaboracdo do projeto de pesquisa uma questdo, das mais importantes
— sendo a mais fundamental de todas —, se colocava categoricamente para a
realizacdo dele: como encontrar, ou melhor, como chegar até as pistas que me
levariam aos regatdes que amarravam suas canoas nas Docas da Fortaleza? E
claro que ndo necessariamente aqueles sujeitos presentes nas fotos da
exposi¢ao, mas aos perdidos e escondidos, assim como tantos outros sujeitos
histéricos que foram deixados de lado em algum canto esquecido dos livros de
historia local, escritos com a presenga td4o somente das grandes personalidades
que construiram e fizeram a histéria e a grandeza do Amapa.

Se a perspectiva inicial da pesquisa fosse mantida — estudar o sucesso dos
regatdes que conseguiram se transformar em grandes comerciantes locais e,
consequentemente, vir a escrever mais uma vez a historia dos vitoriosos
estabelecidos —, essa ndo seria uma tarefa das mais dificeis de realizar. Vale
dizer, uma tarefa até de certo modo cdmoda para o historiador e repetida

exaustivamente na histéria local. Mas poder encontrar e pesquisar aqueles
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sujeitos histéricos aos quais o historiador Ronaldo Vainfas chamou

2! com toda a

oportunamente de protagonistas anbénimos da historia,
complexidade que envolve o trabalho com as fontes de pesquisa — de certa forma
— parcas e dispersas a respeito de tais sujeitos, e em muitos dos casos se
tratando mesmo de uma novidade na lida do historiador. Em meu caso especifico,
precisei aprender a lidar com as fontes orais. Esta sim, parece ser a grande
empreitada na feitura da historia local.

Como acredito que em muitas das vezes o acaso também é fator presente
e mesmo determinante em qualquer pesquisa histérica, em meu caso se mostrou
desta forma em um fim de tarde de verdo de Novembro de 2004. Estava sentado
na calgada da casa dos meus pais quando encostou, para um bate-papo sem
maiores intengdes — papo de vizinho mesmo — seu Rosemiro, ou tio Rosa, como
ele é conhecido na vizinhanga, vindo de mais um dia de trabalho como mestre-de-
obras na construgéao civil. Sempre conheci ao tio Rosa como um 6timo mestre-de-
obras sendo que ele, inclusive, construiu a casa de meus pais. Talvez tenha sido
um dos primeiros moradores da minha rua. Jamais poderia imaginar, entdo, que
este senhor com seu peculiar chapéu de massa, sempre pedalando sua bicicleta
barra-forte — carregada com todas as ferramentas de trabalho, tivesse alguma
coisa a me dizer sobre o regatdo.

Conversa indo e vindo, ele me contou que tinha nascido na localidade do
Vieira, municipio de Afua, na ilha de Marajo. E, como eu ja estava respirando o
projeto de pesquisa sobre o regatdo, a informagao de ter nascido na ilha e ser,
portanto, marajoara, chamou-me a atengdo. Passei, entdo, a direcionar a
conversa para o conhecimento a respeito da navegacao fluvial. O melhor ainda
estava por vir: minha surpresa tornou-se maior quando ele me revelou que havia
trabalhado durante sua adolescéncia, embarcado. %> E nao foi sé isso: havia sido
mesmo piloto e encarregado de canoa de regatdo — o que era ainda melhor para
o tipo de informagao que eu buscava —, em canoa movida a vela. A partir deste

bate-papo casual, consegui convencé-lo a encontrar-se novamente comigo para

2 VAINFAS, Ronaldo. A micro-histéria ou os protagonistas anénimos da histéria: micro-histéria.
Rio de Janeiro, Campus, 2002.

2 Expressdo que designa qualquer tipo de trabalho executado nas longas viagens nas
embarcagdes da Amazobnia.
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que pudéssemos transformar aquela conversa informal em uma entrevista mais
técnica e especifica.

A entrevista oficial com o seu Rosemiro Nunes da Silva, ou como € mais
conhecido em Macapa, o tio Rosa (nascido a 1° de Margo de 1933) acabou se
tornando a pega fundamental para o surgimento de varios outros nomes de
pessoas que também haviam trabalhado no ramo do regatédo, encostando suas
canoas na Doca da Fortaleza, nas décadas de 1950 e 1960. Assim, nomes de
individuos e de seus familiares foram surgindo, todos ligados de alguma forma as
atividades de regatédo no periodo pretendido por minha pesquisa.

A partir deste momento, foi s6 uma questdo de identificar e localizar os
nomes que iam surgindo a cada nova entrevista realizada, sendo que isso era
uma constante, em virtude de os regatdes sempre lembrarem de algum
conterrdneo da mesma localidade ou regido de nascimento — no caso, a llha de
Marajo — que regateavam com a cidade de Macapa no periodo por mim cotejado
para esta pesquisa. Em suma, foi através das entrevistas realizadas e dos
depoimentos obtidos que fui descortinando a composi¢cdo das informacdes a
respeito do modo de vida dos regatdes.

Uma perspectiva que foi aos poucos se mostrando — também em processo
revelado através das entrevistas — muito importante em relagdo a propria
pesquisa, tendo o fato da maioria dos regatdes e dos entrevistados ter origem em
alguma localidade ou regido préxima a llha de Marajo. Tal perspectiva passou a
ser uma constante norteadora deste trabalho: a maioria dos nomes de regatdes
identificados e posteriormente entrevistados tinha realmente sua origem em
alguma localidade ou municipio da llha de Marajo, majoritariamente no municipio
de Afua, e em localidades no seu entorno.

No universo total da pesquisa foram entrevistados nove (09) regatdes e
dois (2) carpinteiros navais, totalizando a soma de onze (11) entrevistados. %
Deste total, quatro (04) deles nasceram no municipio de Afua: Duca Lobato (68
anos); Rosemiro Nunes (74 anos); Edmundo Teixeira (58 anos), e Elias Batista
(63 anos). Dois (02) deles sao naturais do municipio de Gurupa: Zé Valente (72
anos) e Raimundo Viana (70 anos). Um, do municipio de Breves: Tendrio Santos

(74 anos), carpinteiro naval. Outro dos entrevistados nasceu no municipio de

3 N. do A. As sessdes de entrevistas foram realizadas durante os anos de 2004/2005.
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Chaves: Marineri do Nascimento (69 anos). Ainda conto com o depoimento de
Raimundo Bittencourt (75 anos), nascido no municipio de Abaetetuba; além do
caso de José Ribeiro (65 anos), natural do municipio de Igarapé-Mirim. Dos
entrevistados, apenas um deles é nascido em terras amapaenses: o carpinteiro
naval Deiguimar Costa (68 anos), nascido na localidade de Aporema.

Essa distribuicdo etaria dos entrevistados, alguns ja com mais de 70 anos,
permitiu-me conhecer a lida desses homens com o regatao tal como ocorria na
segunda metade da década de 1940. Estes homens regatées, com idade média
atual entre 60 e 65 anos, ja navegavam pelos rios do Amapa e pela baia de
Marajé no final da década de 1950 e inicio dos anos 60. O mais novo deles era
Edmundo Teixeira, que s6 comegou a trabalhar embarcado na segunda metade
da década de 1960. O direcionamento para essa faixa etaria dos regatdes
entrevistados se explica pela intengdo em se estabelecer uma representatividade
de informagdes qualitativas para os 25 anos compreendidos pela pesquisa
realizada nesta Dissertacao.

Estas perspectivas levaram-me a pesquisar os significados dos regatdes
no Territério do Amapa, mediados pelo modo de vida e pelas experiéncias vividas
por alguns dos regatbes que abasteciam a cidade de Macapa. Unica capital dos
Estados brasileiros a ser cortada pela Linha do Equador, Macapa localiza-se na
margem esquerda do rio Amazonas, banhada pelas aguas do Canal do Norte e
situada entre os Fardis de Macapa e do Pau Cavado - integrante da bacia
hidrografica lgarapé da Fortaleza, com uma extensdo aproximada de 190.829
Km?, no periodo que vai de 1945 a 1970.

Realizar este estudo é, antes de tudo, aliar, através do trabalho académico,
o rigor das discussodes tedricas e metodolégicas com as minhas lembrancgas e
com a convivéncia com os regatdes, costurada por um dialogo intenso com a
realidade empirica.

Segundo o escritor José Verissimo, no Brasil regatdo é denominagao
exclusiva do vendedor ambulante fluvial em atividade na Amazdnia, desde o norte

do Maranh&o até o Acre. Para este autor, o regatdo € um produto original da
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Amazdbénia, uma forma de abastecimento que se constituia na esséncia da
existéncia e sobrevivéncia dos amazonidas. %
Para o escritor José de Souza, o regatdo € aquele que regateia, ou seja, 0

que compra e vende em miudo. Desta forma, explica o autor:

No Brasil regatédo é isso mesmo. Nao ha quem fale no Inferno
Verde que nao refira o teque-teque das cidades, o mascate
bufarinheiro, ali chamado regatdo. Ele faz na Amazénia o
comércio ambulante que tem de identificar-se com o meio; em vez
de fazer-se pelas estradas, faz-se na veia dos rios e na curva dos
lagos.

O escritor Hernani de Carvalho classificou o regatdo como mascate, como

um verdadeiro negociador ambulante:

Nas atividades do homem da Amazbnia destaca-se a figura
pitoresca do regatdo [...] estabelece-se na foz dos grandes rios;
ali, ele enche os bateldos de cachacga, querosene, sal, charque,
fosforos, fumo, municdo para armas de fogo, quinquilharias,
fazendas ou tecidos ordinarios, roupa-feita para homens e
mulheres, agasalhos, cobertores e mil bugigangas outras. %

O termo regatdo serve para designar tanto a embarcagao quanto o proprio
comerciante. A esse respeito, em 1839, o entdo Presidente da Provincia do Para,
Bernardo de Souza Franco, em oficio enderegado ao Administrador do Tesouro
Provincial, definia oficialmente o que deveria ser entendido como regatao: ...J
Quanto as canoas de regatbes, sdo no todo aquelas que levam géneros e
mercadorias a trocar e vender pelos rios e casas do interior, servindo-se das
mesmas canoas para lojas’. 27
Raimundo Bittencourt, ex-proprietario de canoa regateira, define como se

dava sua lida como regatao:

[...] o meu caso era regatdo, que no caso & comprar, vender,
trocar mercadoria, mesmo que vocé ir daqui pro Amapa com

2 VERISSIMO, José. As Populagdes Indigenas e Mesticas da Amazédnia. In Cenas da Vida
Amazébnica. S.l., Companhia Editora Nacional, 22 ed., 1969.

% SOUZA, José de. Dicionario da Terra e da Gente do Brasil. /n GOULART, José Alipio. O
Regatéao — Mascate Fluvial da Amazénia. Rio de Janeiro, Editora Conquista, 1968, p. 25.

% CARVALHO, Hernani de. No mundo maravilhoso do folclore, 1966 [poemal]. In Cf. Goulart.

T eis e Atos do Para, |, p. 35, tomo Il, de 1839. In José Alipio Goulart. Op. cit., p. 185.
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mercadoria, chega la encontra uma barcada de gado vocé
compra, vende, troca, tras de la pra ca [...] Cacga, peixe, assim € o
regatdo [...] e aqui, acola a gente fazia uma viagem de regatao.
Olha pelo minimo cachaga [...] que a gente mexia é porque era
praticamente a gente que fazia a cachaga, a gente plantava a
cana e levava pro engenho e no engenho eles faziam a cachaca,
e a gente cumprava e saia vendendo. %

No entendimento de Raimundo, regatdo também diz respeito ao comércio,
a canoa, ao negociador e a prépria viagem. Fica explicito, portanto, que o regatéo
compreende varias categorias que envolvem aspectos econdmicos, sociais e
culturais.

No recorte cronolégico (1945-1970) utilizado nesta pesquisa, existe uma
predominancia das canoas movidas a vela, e todos os regatbes entrevistados
comecgaram a trabalhar nessas embarcagdes. Alguns, com o tempo passaram
para canoas motorizadas, enquanto outros s6 trabalharam na vela, como eles
mesmos dizem. O pensador amazbnida Leandro Tocantins acentua a importancia
deste meio de transporte para a regido, ao dizer: “A canoa veio criar uma figura
que até hoje perdura na paisagem social da regido amazbnica, expressando o
carater geografico, como marca dominante da agua: o regatdo”. ¥ Para o
gedgrafo Agnelo Bittencourt, *° a navegacao fluvial na Amazonia é de extrema
importancia para o entendimento econdmico e social da histéria da regiéo.

Quanto ao recorte cronoldgico selecionado para a pesquisa em questéo, a
preocupacao inicial em relagdo ao periodo pretendido era encontrar os regatdes
que haviam trabalhado num tempo o mais recuado possivel, em especial no
tempo mesmo das canoas ainda movidas a vela. Tal nivel de rigor temporal seria
necessario por causa de uma questdo natural: a que permitiria encontrar ainda
com vida regatdes que trabalharam durante as décadas de 1940 e 1950, e
estender o recorte até o final dos anos 60, quando se deu a construgcdo do canal
artificial da Fortaleza de S&o José, o que encerrou o comércio e a amarragao das

canoas de regatdo da frente da cidade de Macapa.

% Depoimento de Raimundo Bittencourt, regatdo, 75 anos, nascido no municipio de Abaetetuba,
Estado do Para.

% TOCANTINS, Leandro. Amazénia — Natureza, Homem e Tempo. Rio de Janeiro, Biblioteca do
Exército/Ed. Civilizagao Brasileira, 1982, p. 122.

% BITTENCOURT, Agnelo. Bacia Amazébnica — vias de comunicagdo e meios de transportes. Rio
de Janeiro, Conselho Nacional de Pesquisa — INPA, 1957, p. 75.
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Desta maneira, o recorte inicial da pesquisa se firmou em 1945, porque
percebi que em alguns documentos oficiais, e especialmente no Relatério de
Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, de 1944, 3" assim como
no Estudo Geografico do Territorio do Amapa, do gedgrafo Antbnio Teixeira
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Guerra, e mesmo nas segdes de noticias politicas e econdmicas do jornal

Amapa, *

o discurso da chegada do progresso estda associado a criagao
administrativa do Territério.

A traducao literal desse progresso para o Amapa, segundo tais discursos,
era a necessidade da construgao urgente de vias rodoviarias que substituiriam o
atraso e a morosidade das vias fluviais, as unicas e preponderantes vias de
locomocgéo utilizadas pelos habitantes locais até entdo. O cerne desses discursos
inevitavelmente colocava em questao a utilidade dos rios para o desenvolvimento
da regido, principalmente para o escoamento da produgao agricola. Também
atrelado a esse pensamento, vinha o profundo desdém com o modo de vida local,
basicamente assentado na utilizagdo dos rios ndo s6 como via de transporte e
sobrevivéncia, mas também como modo de vida e por todas as suas
possibilidades e contradi¢des.

Desta forma, o desprezo pelo modo de vida local se tornou marcante
nesses discursos oficiais, levando-me a estabelecer o ano de 1945 como o marco
inicial do recorte cronolégico para esta pesquisa, pois, por intermédio do estudo
do modo de vida dos regatdes que atracavam suas canoas na Doca de Macapa,
foi possivel estabelecer a contraposicdo a todos aqueles discursos que atribuiam
aos rios o atraso da regido, e a almejada chegada do progresso iniciada com a
construcao das estradas.

Em pelo menos 25 anos, a partir de 1945, e apesar da eloqiéncia desses
discursos enfatizando as estradas, continuavam sendo elas uma realidade
distante de se concretizar. Os rios seguiam imperando e influindo na regido. Esta
constatacao pode ser percebida nos proprios documentos oficiais em que o
Governo territorial reconhece a dependéncia dos rios para o desenvolvimento da

regido, apesar de todo um universo discursivo que contrariava a tais fatos. De

*" RELATORIO de Atividades do Governo do Territorio Federal do Amapa, em 1944. Op. cit.

% GUERRA, Antonio Teixeira. Estudo Geogréfico do Territério do Amapa. Rio de Janeiro,
Conselho Nacional de Geografia, Publicagdo n. 10 da Série A “Livros”, 1954.

% Veiculo de comunicacso local.
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certa forma, essa discussao ou esse embate — entre o discurso oficial e 0 modo
de vida local —, acaba por substanciar, de maneira direta, ao Primeiro e ao
Terceiro Capitulos desta Dissertacdo, e a permear a discussdao do Segundo
Capitulo.

O final da década de 1960 e inicio da de 1970 marcou a presenga de um
numero cada vez maior das grandes balsas, com capacidade de carga acima de
500 toneladas, empurradas por potentes rebocadores pertencentes as empresas
de navegacéo particulares, e a embarcagbes com capacidade de carga cada vez
maior — superior a 200 toneladas —, o que influenciou diretamente no
desaparecimento dos regatdes.

Mas o acontecimento mais determinante para o desaparecimento do
comércio dos regatdes da Doca de Macapa foi o inicio e o término da construgéo
do canal artificial, que suplantou e aterrou o canal natural ao lado da Fortaleza de
Sé&o José. Os estudos topograficos da rede de drenagem fluvial e os
levantamentos orgamentarios a respeito do terreno e da retificagdo do canal se
iniciaram em 1962.

As obras propriamente ditas foram iniciadas em 1965 e concluidas com a
macro-drenagem do canal e a construgdo de uma galeria de concreto armado em
meados de 1970. Em consequéncia da conclusdo desta obra, ndo s6 as
atividades que envolviam as embarcagbdes de regatdao ao lado da Fortaleza de
Sao José de Macapa e a propria Doca de Macapa, desapareceram da frente da
cidade. Assim, o ano de 1970 é emblematico por ter sido o marco do fim do
comércio dos regatdes na frente da capital do Territério, sendo a opgéo natural
para balizar a cronologia final desta pesquisa.

No que tange a documentacgao trabalhada nesta Dissertagao, esta possui
duas origens distintas: a primeira engloba as fontes produzidas pelos préoprios
regatdes pesquisados. Estdo ai compreendidos as anotagbes de viagens,
correspondéncias, listagens de produtos, notas fiscais, documentos bancarios,
fotografias e depoimentos orais das pessoas envolvidas com o comércio regatista
de abastecimento. Pesquisei e entrevistei os integrantes de cinco familias
proprietarias de canoas: as Familias Lobato, Ribeiro, Teixeira, Valente e Batista,

mas também procurei seguir a pista das pessoas que trabalharam empregadas
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nas embarcagbes, como pilotos, encarregados, carregadores, tripulantes,
ajudantes, cozinheiros e vendedores.

Na segunda origem do corpus documental, prepondera a documentagéo
escrita oficial que abrange os Anuarios publicados pelo Servico de Geografia e
Estatistica do Territério Federal do Amapa, entre os anos de 1948 e 1968; o
Relatério de Atividades do Governo do Territorio Federal do Amapa, em 1944; a
relacdo das embarcagdes registradas pelo Comando do 4° Distrito Naval:
Capitania dos Portos da Amazdnia Oriental — Delegacia da Capitania dos Portos
de Santana entre os anos de 1958 e 1970; os dados quantitativos da Inspetoria
da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras a respeito do trafego no Porto de
Macapa e a movimentagdo de passageiros entre os anos de 1951 e 1968; os
dados da Divisdo de Obras do Territério Federal do Amapa a respeito da
extensao e da construgao da rede rodoviaria do Amapa nos anos de 1955, 1957,
1962 e 1969; a Mapoteca Digital da Secretaria de Meio Ambiente do Estado do
Amapa e as edigbes do impresso Amapa — semanario oficial do governo, em
circulagao durante o periodo pesquisado. Este mesmo veiculo, a partir de 1968,
passou a ser denominado de Novo Amapa.

A leitura das secdes desse semanario foi fundamental para a realizagao
desta Dissertagcao. Por se tratar de um veiculo de comunicagao de propriedade do
Governo territorial, sua pauta estava toda voltada para o engrandecimento dos
feitos da administragdo do Territério, e mesmo onde sé se |éem elogios, percebi
as contradicbes existentes das administragdes, que pautavam seu discurso na
idéia de serem os grandes portadores do progresso e da felicidade para o povo
amapaense.

Uma fonte muito valorosa utilizada neste trabalho foi a do livro publicado
em 1954 — Estudo Geografico do Territorio do Amapa, do geografo Antdnio
Teixeira Guerra. Sua importancia para a pesquisa reside no fato de que as
discussbes a respeito do quadro sbécio-econdmico do Territorio estavam
concentradas no Relatério de Atividades do Governo do Territorio Federal do
Amapa, em 1944, apresentado ao Excelentissimo Senhor Presidente da
Republica pelo Capitdo Janary Gentil Nunes, Governador do Territério. No
Relatério em questdo, encontra-se presente todo o discurso governamental de

valorizagado da construgdo de estradas de rodagem como sindnimo de progresso
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e o desprezo pela rede hidrografica com significado de atraso e marasmo. Desta
forma, tais fontes foram fundamentais a realizacdo do presente trabalho, pois
confrontadas a memoaria dos regatdes, pude perceber a tensao existente entre
uma proposta de governo que menosprezava e desqualificava os rios € o homem
local por um lado, e, por outro, aos modos de viver e de pensar que tém nos rios a
sua fonte vital.

O detalhado estudo destas fontes possibilitou, ainda que com muito
sacrificio, desvendar a existéncia de outras dimensdes e setores do modo de vida
do regatédo, totalmente desvinculadas da imagem de esperto e de usurpador da
ignorancia de sua freguesia, construida na historiografia local e reforgada pela
literatura regional. O termo sacrificio diz respeito a dificuldade mesma de
localizagdo e de acesso as fontes (principalmente as fontes escritas), por isso a
documentagao oral se mostrou extremamente importante no que se propunha
esta pesquisa para revelar o cotidiano vivido por esses trabalhadores
amazobnicos, no que diz respeito tanto a sua sobrevivéncia basica quanto ao seu
estilo de vida.

A utilizagdo da documentagao oral foi essencial nas interpretagdes desta
Dissertacdo de Mestrado, pois somente no didlogo com os regatdes pude
encontrar pistas para melhor problematizar seu modo de vida e o embate
existente, sobretudo junto as propostas do governo territorial em construir
estradas de rodagem em substituicdo aos rios abundantes da regidao e, via de
regra, meio e modo de vida dos regatdes que amarravam suas canoas na Doca
de Macapa. Procurei buscar também, os significados que os depoentes deram as
suas vidas, ao seu trabalho, as suas conquistas e aos seus fracassos, ou seja, as
suas experiéncias sociais e valores pessoais.

O uso das fontes orais no estudo de alguns grupos sociais na Amazodnia &
essencial. Em algumas sociedades da regido a auséncia de um saber
institucionalizado tendo a escrita como base transfere para o dialogo interpessoal
a comunicacéo e o registro da vida de algumas destas comunidades — recurso
importante para a compreensdo de uma gama consideravel de relagdes sociais.
Nesse regateio, os homens sdo portadores de mensagens e noticias; constituem

uma rede de relagdes que se faz essencialmente pela oralidade. Assim, através
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dessa tradicdo estabelecida, pude chegar ao cotidiano, no dia-a-dia do modo de
vida revelado nas experiéncias sociais vividas pelos regatdes.

A utilizacido e a analise dos documentos orais e todas as suas implicacdes
decorrentes nesta pesquisa € influenciada, a meu ver por Alessandro Portelli, que

entende a Historia Oral como um procedimento metodoldgico que:

[...] tende a representar a realidade ndo tanto como um tabuleiro
em que todos os quadrados s&o iguais, mas como um mosaico ou
colcha de retalhos, em que pedacos sao diferentes, porém,
formam um todo coerente depois de reunidos — a menos que as
diferengas entre elas sejam tao irreconciliaveis que talvez
cheguem a rasgar todo o tecido. Em ultima analise, essa também
€ uma representagdao muito mais realista da sociedade, conforme
a experimentamos. *

O trato com as fontes orais na presente Dissertagcdo evidenciou a
importancia de cada individuo — ou depoente em si mesmo —, € em sua relagao

com a sociedade na qual esta inserido. Concordo com a historiadora Lucilla de

3

Almeida Neves *° quando afirma que cada depoente fornece informagdes e

versdes sobre si proprio e sobre 0 mundo no qual vive ou viveu. Nesse sentido, a
Histéria Oral é a arte do individuo, mas a de um individuo socialmente integrado.

A tal respeito, também aqui cabe recorrer a Portelli:

A essencialidade do individuo é salientada pelo fato de a Histéria
Oral dizer respeito a versbes do passado, ou seja, a memoria.
Ainda que esta seja sempre moldada de diversas formas pelo
meio social, em ultima analise, o ato e a arte de lembrar jamais
deixam de ser profundamente pessoais. [...] Se considerarmos a
memaoria um processo, € ndo um depésito de dados, poderemos
constatar que, a semelhanca da linguagem, a memoaria é social,
tornando-se concreta apenas quando mentalizada ou verbalizada
pelas pessoas. A memoria é um processo individual, que ocorre
em um meio social dindmico, valendo-se de instrumentos
socialmente criados e compartilhados. Em vista disso, as
recordagcdes podem ser semelhantes, contraditérias ou
sobrepostas. Porém, em hipotese alguma, as lembrancas de duas
pessoas sdo — assim como as impressdes digitais, ou, a bem da
verdade, como as vozes — exatamente iguais. *°

* PORTELLI, Alessandro. Tentando aprender um Pouquinho. Alguma Reflexdes sobre a Etica na
Histdria Oral. In Projeto Histéria. Sdo Paulo, PUC, n. 15, 1991, pp. 16/17.

% NEVES, Lucilla de Almeida. Memoria e Historia: Substrato da Identidade. In Histéria: Fronteiras,
XX Simpdésio Nacional da ANPUH. Sao Paulo, Humanitas, v. I, 1999, p. 1068.

% Alessandro Portelli. Op. cit., p. 16.
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As entrevistas realizadas com alguns regatbes que amarravam suas
canoas na Doca de Macapa, vindos de varias localidades — principalmente das
cidades e vilas da llha de Maraj6, com a finalidade precipua de comercializar suas
mercadorias —, fizeram-me perceber a importancia do depoimento oral no
reconhecimento das experiéncias sociais daqueles homens e, portanto, levaram-
me a dimensao do cotidiano desses regatdes, a organizagdo do seu modo de vida
(dimensao que nao foi encontrada nas outras fontes aqui pesquisadas). Nos
depoimentos orais dos regatbes da Doca de Macapa estao as pistas de seu modo
de vida.

A psicdloga social Ecléia Bosi clarifica a importancia dos depoimentos orais
quando escreve: “No trato desses depoimentos devemos ficar atentos a toda
centelha de consciéncia. Atras deles esta uma pessoa que percebe, luta, cujas
maos tecem o tecido vivo da histéria; sequremos com forga os fios dessa trama”.
37 Assim, a interpretacdo de algumas entrevistas com ex-regatdes possibilitou o
estabelecimento de determinadas perspectivas essenciais no desenrolar da
problematizacdo da pesquisa: a existéncia de um universo essencialmente
masculino na atividade regatista; a cultura material era mediada por hierarquias
que estabeleciam as fungdes de cada sujeito na embarcac&o; e no universo
material dos regatbes, as diferengcas de hierarquia social manifestavam-se de
maneira geral pela agregagdo de bens padronizados. A partir dai, eram
reconhecidos na condigdo de pequenos, médios e grandes regatdes, com modos
de trabalho semelhantes, embora seus empreendimentos fossem em escalas de
investimento e alcance muito diferentes. Estas possibilidades permitiram-me
perceber a existéncia comum de um modo de trabalho compartilhado, embora
realizado por grandes e pequenos regatdes que atuavam na regiao.

Quando iniciei o processo de pesquisa, e as buscas pelos os regatdes que
atuavam na Praga da Doca de Macapa, imaginei encontrar nos jornais impressos
[principalmente na sec¢éo de propaganda, sob a forma de anuncios], as pistas que
me colocassem no caminho dos comerciantes que anunciavam esses negocios e,
a partir dai, encontrar os regatdes de grande porte que atuavam no comércio
local. Ao analisar o jornal Amapa e conhecer o A Voz Catdlica, reconhecidos

% BOSI, Ecléia. Problemas ligados a cultura das classes populares. In VALLE, Edénio &

QUEIROZ, José J. (org.). A Cultura do Povo. S&o Paulo, Cortez, 1998, p. 28.
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periddicos do periodo pesquisado, acabei descobrindo que também existiram
outros trés jornais que circulavam no mesmo momento. S&o eles os impressos: A
Noticia, *® Jornal Opinido * e o Folha do Povo, *° todos ja extintos.

O jornal Amapa era impresso pela Grafica Oficial do Governo do Territorio
Federal do Amapa e foi fundado no dia 19 de Margo de 1945. Possuia uma
periodicidade semanal e sua tiragem meédia era da ordem de mil exemplares.
Como seu fundador teve o Tenente-Coronel Janary Gentil Nunes, Governador do
Territério, e seu primeiro diretor foi Paulo Eleutério Cavalcante de Albuquerque.
Sua marca editorial era a de ser um veiculo de informacéao oficial do Governo do
Amapa.

A Voz Catdlica foi um jornal fundado a 19 de Marco de 1962, dia de
comemoragdo e homenagens ao padroeiro da cidade de Macapa: Sdo José.
Possuia periodicidade semanal, com uma tiragem média de mil exemplares. O
orgao responsavel pela diregdo do semanario era a Prelazia de Macapa, sendo
seu primeiro editor o Padre Jorge Basile. O jornal surgiu para veicular as noticias
da Igreja Catdlica em Macapa e as noticias sobre o cotidiano do Territério Federal
do Amapa. A Voz Catdlica se destacou por ter uma linha editorial independente,
que publicava noticias censuradas e escamoteadas pelo veiculo oficial do
governo territorial — o jornal Amapa. Foi também uma voz que nao se alinhava ao
regime ditatorial do pais, resistindo as perseguicdes da ditadura militar até o ano
de 1974, quando teve suas atividades encerradas.

Dos jornais impressos que circularam no periodo, o0 Unico que se encontra
de certa forma arquivado e aberto a consultas € o jornal Amapa, talvez por ter
sido um periddico oficial de veiculagdo de noticias do governo territorial. Assim,
acabou sendo guardado e relativamente preservado pela Biblioteca Publica do
Estado, na secdo de periddicos e no Orgdo da Imprensa Oficial do Estado, em
sua Biblioteca. Os demais jornais se perderam e, hoje, somente poucos

colecionadores de ocasido possuem alguns desses titulos, tornando-se uma

% Jornal fundado em 07 de Abril de 1956, com periodicidade semanal e tiragem de 500
exemplares. Danilo Du Silvan foi o fundador e primeiro diretor, possuindo uma linha editorial
independente.

¥ Jornal fundado em 1962, com periodicidade semanal e tiragem de 500 exemplares. Seu
fundador foi Pauxy Gentil Nunes.

0 Jornal fundado em 13 de Agosto de 1963, com periodicidade semanal e tiragem média de 300
exemplares. Elfredo Tavora Gongalves foi o fundador e primeiro diretor.
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missdo bastante dificil localiza-los, pelo menos no que tange a possibilidade de
estarem guardados em série, como no caso do jornal Amapa. A inexisténcia de
um Arquivo Publico no Estado €, sem sombra de duvida, a principal dificuldade
para o pesquisador que intenciona desenvolver pesquisas, utilizando-se de
documentos referente a histéria do Amapa a partir da criacédo do Territorio, em
1943.

Nesse sentido, o pesquisador se torna um detetive-investigador, apesar de
que, em esséncia, ndo deixa de ser mesmo um: precisa ir coletando uma
variedade de fontes que assegurem a montagem de um quadro de informacdes
que possa lhe garantir uma problematizagdo consistente do assunto estudado.
Em meu caso especifico, a variedade de fontes utilizadas em relagao a pesquisa
foi causada por pura necessidade, em funcédo do estado de dispersao e descuido
para com os documentos [até mesmo entre as Secretarias do Estado, que
receberam o espolio documental dos érgdos do antigo Territorio, sendo poucas as
que possuem um arquivo minimante preservado e organizado]. Diante de todas
estas dificuldades documentais, foi necessario mesmo redirecionar a pesquisa a
todo o momento com base no dialogo travado com os documentos, e do dialogo
com a realidade empirica e a parte tedrica, num constante movimento de troca de
intencdes e possibilidades.

A leitura da segédo de anuncios comerciais do jornal Amapa possibilitou a
identificacdo dos comerciantes que sistematicamente anunciavam seus produtos
no jornal. A partir desta selegdo prévia, pude mapear a regido de procedéncia
desses comerciantes. Tais pistas indicaram que alguns pequenos comerciantes
que anunciavam tinham saido das praticas regateiras e, até o comeco desta
pesquisa pelo menos, duas grandes familias varejistas das décadas de 1950 e
1960 tinham suas origens no comércio de regateio: as Familias Colares (estivas
em geral e géneros alimenticios) e Martins (material de construgdo).

Vale ressaltar que esses anuncios apontam um quadro muito restrito em
termos quantitativos, em razdo de que o Censo Comercial de 1950 registrou um
total de 187 estabelecimentos no comércio varejista e 37 no atacadista, *'
tratando-se, na verdade, de fontes qualitativas.

4 SERVICO Nacional de Recenseamento. Resultados Preliminares do Censo Comercial de 1° de
Julho de 1950.
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Deste modo, o Primeiro Capitulo, intitulado — Rio: o fiador dos destinos
humanos no Amapa tem por objetivo discutir a relagdo entre o homem
amazodnida e os rios da regido e, através desta interagcdo, o surgimento dos
regatdes na Amazbnia. Pontuo como a historiografia brasileira e até mesmo a
regional condicionou, de uma maneira sufocante e implacavel, os ditames da
natureza na vida dos homens — considerando a esses até mesmo como intrusos
desterrados.

Evidencio a importancia da hidrografia no Amapa, a relagao intima e de
cumplicidade que os amazbnidas, de maneira geral, mantém com os rios.
Também demonstro que os rios sdo importantes para os regatdes no sentido de
que o modo de vida deles tem uma relacédo profunda com os veios liquidos, que
nao se restringe apenas as trocas e negociagdes comerciais, mas também a troca
de experiéncias vividas que se traduzem em vivéncia e sobrevivéncia na regiéo.

Aponto, igualmente, como a discuss&o sobre a natureza impiedosa que
subordina o homem e o transforma num ser desgragado, esteve presente entre
uma das principais preocupacgdes do primeiro Governador do Territério Federal do
Amapa, o Capitdo Janary Gentil Nunes. Em seu periodo de governo, Janary se
preocupava com a inexisténcia de estradas terrestres, fator que proporcionava a
febre de atraso e de insalubridade aos homens da terra, e prescrevia que para a
cura deste mal s6 uma outra febre bem mais forte e poderosa para combaté-la: a
febre do progresso. SO a for¢ga avassaladora do progresso seria capaz de
transformar o Amapa.

Esse foi, sem duvida, um dos grandes dilemas nos primeiros anos da
administracao federalizada no Territério: como colocar em pratica um discurso
que associava o progresso a construgcao de estradas terrestres numa regido onde
imperavam os rios e 0s modos de vida associados a eles.

Encerro o capitulo mostrando a poténcia dos regatdes e seu significado na
regiao para aqueles que comerciavam e atracavam suas canoas no canal da

Doca de Macapa, ao lado da Fortaleza de S&o José. *2

*2'N. do A. A Fortaleza de S3o José de Macapa localizada as margens do rio Amazonas foi
construida entre 1764 e 1782, e seu principal objetivo era garantir o dominio lusitano no extremo
norte da col6nia. Ao lado da Fortaleza, o rio entrava na cidade de Macapa pelo canal de mesmo
nome; dai, o local ter ficado conhecido como Canal da Fortaleza da Doca de Macapa.
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No Segundo Capitulo — Aqui eu pingo, ali vendo, troco e acola penduro
—, procuro discutir o modo de vida e as experiéncias vividas por alguns regatbes
oriundos da llha de Maraj6, que atracavam suas canoas a vela na Doca de
Macap4, ali praticando o comércio de seus produtos. Os regatdes aqui estudados
se diferenciam daqueles consagrados pela historiografia regional, que sempre
privilegiou a interpretacdo e descricdo dos envolvidos no periodo do ciclo da
borracha na Amazonia — os regatdes que comercializavam com os seringais.

Apenas como diferenciagdo, denomino o regatdo estudado de marajoara,
com o objetivo de diferencia-lo do regatdo estudado pela historiografia,
principalmente a das décadas de 1950 a 1970. Assim, denomino nesta pesquisa
ao grupo de regatdo marajoara, visto que tradicionalmente a maioria das canoas
que atracavam na Doca de Macapa [no recorte cronolégico selecionado] era de
procedéncia dos municipios e localidades da llha de Marajo. Procuro perceber a
importancia ndo s6 econdmica, mas também social e cultural dos regatdes para o
Amapa, entendendo-os como integrantes e constitutivos das dindmicas regionais.

Nos estudos consagrados pela historiografia sobre o regatdo, as relagoes
familiares destes s&o inexistentes ou desprezadas. A bem da verdade, o regatédo
nao tem sequer familia, € um cigano sem raizes, sem paradeiro, um aventureiro
com o intuito tdo somente de enriquecer e levar vantagem nas suas transagdes
comerciais. Entendo que buscar nas relagcdes familiares para uma melhor
compreensdo do regatdo como um sujeito histérico nas tramas sociais da
Amazbnia é importante para desvencilhar-se daqueles estereétipos construidos,
desde que ndo se entenda a tais relagdes como a um todo homogéneo.

No Terceiro Capitulo — E o Canal levou a Doca: “o fim do comércio do
regatdao” na Doca de Macapa, discuto como as atividades dos regatdes foram
perdendo espaco no final dos anos 60 e inicio dos 70 para a maior capacidade de
carga das grandes balsas das empresas transportadoras. Desta forma, o lufa-lufa
da Doca foi finalmente silenciado com a construcio [pelo Governo territorial em
convénio com o DNOS — Departamento Nacional de Obras e Saneamento] de um
canal artificial, que suplantou e aterrou, com uma armacgao de concreto armado,
boa parte das imediagbes do antigo atracadouro e acabou por pavimentar

algumas ruas nas redondezas, obrigando os antigos trabalhadores, moradores e
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frequentadores daquela regido portuaria a se retirarem para outros locais da
cidade.

Essa parece ter sido, assim, a ocasiao na qual o Governo conseguiu retirar
da frente da cidade o maior simbolo dos rios da regido. Naquele momento, alguns
dos regatbes entrevistados abandonaram suas canoas ou mudaram para outro
ramo de atividade e acabaram por se instalar, definitivamente, na cidade de
Macapa. No geral, todos os entrevistados mantiveram algum tipo de vinculo com
a atividade comercial e ligada, de alguma forma, a rede fluvial.

Por fim, ao eleger a atividade do comércio fluvial e maritimo dos regatdes
como objeto de estudo, pretendi entendé-lo articulado ao crescimento da cidade
de Macapa, a partir de 1945. No didlogo com a experiéncia dos regatdes, procuro
a libertagao dos grilhdes das interpretagdes que se pautam na idéia do progresso
como elemento central na explicagdo da transformacdo da sociedade. Assim
como me afasto das concepcgdes determinantes e mecanicistas de se produzir o
conhecimento historico e da quase profecia excludente rogada por Euclides da
Cunha em como se olhar a Amazénia: “Tal e o rio; tal sua historia: revolta,
desordenada, incompleta. A Amazbnia selvagem sempre teve o dom de
impressionar a civilizagao distante. Desde os primeiros tempos da Colbnia [...]". 43
Ao final deste trabalho apresento um pequeno e util glossario para os

navegantes, iniciantes no conhecimento dos rios amazénicos.

*> CUNHA, Euclides da. Um paraiso perdido: reunido dos ensaios amazbnicos. Brasilia/DF,
Senado Federal, Conselho Editorial, 2000, p. 15 (Colec¢ao Brasil 500 anos).
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E um dado de fato, quem manda é a dgua. E
a agua quem da o sustento e cria as
dificuldades, consola e leva ao desespero,
condiciona a saude, o trabalho, a vida da
gente: sem levantar a voz, sem violéncia,
mas implacavel e total.

As estagbes do ano, aqui, tém um nome
exclusivo: agua, lama e seca. Em dultima
analise é sempre a agua que, com a sua
presenga ou auséncia, denomina e
caracteriza.

Padre Giovanni Gallo

Viajei

Pelo Amazonas rio abaixo naveguei
Girando pela propria natureza
Paraiso de riquezas

Vem da Cordilheira

A nascente do teu esplendor [...]
Reino de crendice popular

Rio que é minha rua

Mata a nossa sede

Reluzente no clardo da lua [...]
Que beija Macapa

Com a protegédo de Sao José.

Trechos do Samba Enredo do Grémio

Recreativo Escola de Samba Maracatu da
Favela, Campea do Carnaval de 2007
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Considerando inspiradora a discussao teorico-metodolégica que propde E.

P. Thompson, *

entendo que as pessoas vivam integralmente seus valores
morais no modo de vida e na cultura, enfim, enfrentam suas contradicdes
pessoais, coletivas e suas escolhas de vida. Valores morais que para Thompson:
“[...] ndo sdo ‘pensados’, nem ‘chamados’, sédo vividos, e surgem dentro do
mesmo vinculo com a vida material e as relagbes materiais em que surgem as
nossas idéias”. *°

No Territério do Amapa, entre os anos de 1945 e 1970, esse modo de vida
foi ignorado pelo primeiro Governador, Janary Gentil Nunes, e pelos governantes
que se seguiram, pois eles traziam consigo uma idéia de progresso que passava
pela construgao de rodovias em detrimento das hidrovias — a grande marca local
—, entendida por aqueles como sinbnimo de atraso e de isolamento. Esse
desprezo gerou uma tensdo entre um discurso governamental que priorizava e
louvava a construgéo de estradas de rodagem e um modo de vida local que tinha
no rio a sua esséncia.

Assim, o entendimento do modo de vida de alguns regatdes que atracavam
suas canoas na Doca da Fortaleza de Macapa foi desenvolvido ndo como uma
imagem estatica, nostalgica, parada e perdida no tempo, mas sim no sentido de
apreender e explicar a tensao entre o poder do governo territorial € um modo de
vida peculiar e necessario na regiao que, a todo o momento, reinventava-se para

sobreviver frente a demandas e mudangas que aconteciam no Amapa.

1.1 — Rio minha estrada, canoa meu cavalo e regatao meu viver

Evidenciar a importancia dos rios na vida dos homens que vivem na
Amazdnia é falar explicitamente de uma cumplicidade uUnica que o escritor e
grande conhecedor da vida amazbnica, Leandro Tocantins, materializou

poeticamente nas seguintes palavras:

Rio, rios, divididos, subdivididos, na inteira avalanche das
florestas — apoplexia de verde. O destino humano estava no
principio e no fim do rio [...] Rio é destino. Que os rios se unam na

* E. P. Thompson. A Miséria da Teoria ou um planetario de erros — uma critica ao pensamento de
Althusser. Op. cit.
** Ibidem, p.191.
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mesma esperanga e na mesma vontade que o navegante do rio
inteiro amarra ao leme de sua intuigdo, ou predestinagao. *°

Ja o economista Lucas Lopes arrematou a interagado entre o homem amazénida e
o rio escrevendo que: “O rio exerce uma indiscutivel fungdo vinculadora das
gentes que ocupam suas terras’. *" Para o padre jesuita Jodo Daniel, que ficou
conhecido na histéria e na historiografia da Amazénia como um dos grandes
cronistas do século XVIIlI, sua obra mais conhecida Tesouro descoberto no
maximo rio Amazonas, € um pertinente trabalho a respeito das terras, das gentes,
das plantas e dos animais da regido. “8 A respeito da importancia dos rios,

sentenciou:

Hao de saber os leitores, que em parte alguma outra, nem regiao
sd0 mais necessarias as embarcagcées do que na Regido do
Amazonas pela causa, que por vezes temos tocado, de serem
todas as povoacdes, sitios, quintas e fazendas sobre os rios, e por
isso todos os caminhos, e serventia é por mar e agua. *°

O enlace entre a vida material, as relagdes materiais e o ideario dos
homens na Amazénia sofrem a acdo direta dos rios nesse conjunto de
significados, e engana-se quem pensa que essa influéncia afeta tdo somente o
homem das zonas rurais — ou interiores —, ficando os citadinos livres dos rios, pelo

contrario, como afirma o sociélogo Samuel Benchimol:

O ciclo geografico que o rio atravessa anualmente — repiquetes,
enchentes, vazantes: agua-nova, meia-agua, agua-alta e seca —
influi e transforma as atividades econémicas do nosso homem.
Nao s6 do homem do interior, também da cidade, direta e
indiretamente, proxima e remotamente; todos sentem, sem
distingdo rural ou urbana, os efeitos universais dos fluxos e
refluxos dos rios. [...] E natural, portanto, que, cada ciclo que o rio
passe, enchente ou vazante, ou cada fase que a terra atrevesse,
inverno ou verao, corresponda a um novo ciclo ou fase econdmica
do trabalho e de profundas conseqliéncias e transformacdes na
vida do homem, de sua casa, de seu boi, de seu peixe, de sua

*® TOCANTINS, Leandro. O Rio comanda a vida: uma interpretagdo da Amazénia. Rio de Janeiro,
Ed. José Olympio, 1983, 72 ed., pp. 220/221.

*" LOPES, Lucas. O Vale do Sdo Francisco. Apud Leandro Tocantins. Ibidem, p. 264.

*8 TOCANTINS, Leandro. Amazénia — Natureza, homem e tempo. Rio de Janeiro, Biblioteca do
Exercito/Ed. Civilizagao Brasileira, 22 ed., 1982, p. 7.

*9 DANIEL, Jodo. Tesouro descoberto no méximo rio Amazonas, 2° v. Rio de Janeiro, 1976. Apud
Leandro Tocantins. Ibidem.
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‘montaria’, e das distdncias a vencer com o seu ‘jacuméa’.
Consequiéncias e transformacgdes de repercussao e ressonancias
gerais e universais em todas as formas de trabalho e de
ocupagado. O regime das aguas entra sempre no calculo do
homem. *°

Entendo que na Amazbnia as hidrovias sdo os caminhos naturais e,

portanto, como as andancas e o transpor de fronteiras e sertdes foi fundamental

na historia das outras regides do Brasil, na Amazdnia os rios fizeram o verdadeiro

nascimento, o desenvolvimento e a fixagdo do homem nesta regido. Para Leandro

Tocantins, na Amazdnia o rio comanda a vida, pois:

N&o ha no mundo uma regido onde melhor se ajuste a imagem
dos ‘caminhos em marcha e que levam aonde queremos ir’, do
que a Amazébnia. As suas baias, os seus golfos, rios, paranas,
lagos, furos e igarapés, consagram esta frase de Pascal, sobre o
aspecto da geografia dindmica e o das manifestagdes de vida do
homem, cujo destino esta entregue aos caminhos que andam [...]
Os cursos fluviais que retalham os vales, a semelhanga de
filamentos numa folha descomunal, guardam, em seu dorso, além
do liquido brotado nos frigidos picos andinos, fluindo das fontes
nas serranias, descendo das estancias do planalto, o carater
eminentemente social do sistema hidrografico, a vocagdo do
governo sobre a existéncia humana, ampla e imperiosa. °’

A interagcdo entre homem e rio definida acima por Leandro Tocantins

permitiu que surgisse na Amazobnia, segundo ele, varios tipos sociais dessa

interacdo. Aqui interessa observar ao regatdo que, segundo Tocantins, surgiu na

regiao como um tipo social e econdmico que se adaptou com competéncia a

especulagdo comercial e a um meio fisico regulado por variagdes sazonais, as

quais determinam a atividade econémica e os géneros basicos de sobrevivéncia

do homem na Amazodnia.

% BENCHIMOL, Samuel. Amazénia: Um Pouco — Antes e Além — Depois. Manaus/AM, Editora
Umberto Calderaro, 1977, p. 435.
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221.
*2 |bidem, p. 230.

Leandro Tocantins. O Rio comanda a vida: uma interpretagdo da Amazdénia. Op. cit., pp. 220-
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Ja o historiador Mario Ypiranga Monteiro, considera o regatdo com

singularidade o mascate fluvial em ag&o nos veios liquidos da grandiosa bacia
amazonica. >

Para Samuel Benchimol — homem e rio se confundem na Amazdnia —, ndo
se podendo ver com certeza onde um comecga e o outro termina, no sentido de

que o amazbnida vive intimamente dependente da agua dos rios, pois:

Por forca das atividades humanas ligadas ao trabalho, economia,
comércio, navegacao e industria, que, na Amazbnia, vivem
intimamente dependentes e conexas ao rio, o fenbmeno das
enchentes e vazantes tem, entre nds, efeitos e conseqiéncias
universais. Uma geografia fluvial toda-poderosa que determina e
talha os nossos modos de vida e agao, formas de exploracéo e de
conquista, comunicagdo e transporte, habitagdo e regime
alimentar, horizonte de economia e de trabalho. Todos os nossos
tipos humanos e econdbmicos agitam-se dentro desse panorama
de cheias e secas, enchentes e vazantes, formado pelo rio.
Roceiros e mariscadores. Seringueiros e castanheiros.
Madeireiros e vaqueiros. Atravessadores e regatdes. °°

Em documento digital recente (2004), da Secretaria do Meio Ambiente do
Estado do Amapa, *® contabilizou-se um total de trinta e nove bacias hidrograficas
no Estado [ver nas duas paginas seguintes]. Tais imagens parecem ser uma
traducdo pictdrica das palavras poeticamente escritas, abaixo, por Leandro

Tocantins:

O rio, sempre o rio, unido a0 homem, em associacao quase
mistica, o que pode comportar a transposicdo da maxima de
Herd6doto para os condados amazoénicos, onde a vida chega a ser,
até certo ponto, uma dadiva do rio, € a agua uma espécie de
fiador dos destinos humanos.

Veias do sangue da planicie, caminho natural dos descobridores,
farnel do pobre e do rico, determinantes das temperaturas e dos
fendbmenos  atmosféricos, amados, odiados, louvados,
amaldigoados, os rios sdo a fonte perene do progresso, pois sem

** MONTEIRO, Mario Ypiranga. O Regatéo (noticia histérica). Manaus/AM, Sérgio Cardoso & Cia.
Ltda., Edigdes Planicie, 1958, p. 19. (Colegdo Muiaraquita).

* N. do A. Hoje ha pelo menos um milhdo de barcos na Amazodnia. Perto de cem mil apenas sdo
registrados. Os outros navegam sem documento nem fiscalizagdo numa rede de artérias fluviais
que ninguém sabe precisar. S6 de rios navegaveis para grandes embarcac¢des sdo mais de 25
mil quildmetros — isto significa mais do que o dobro das estradas pavimentadas existentes.

°* samuel Benchimol. Op. cit., p. 435.

°® MAPOTECA Digital, Colegdo de Mapas — 2004. Secretaria de Estado de Meio Ambiente do
Estado do Amapa. Mapa das Bacias Hidrograficas do Estado do Amapa.
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eles o vale se estiolaria no vazio inexpressivo dos desertos. Esses
oasis fabulosos tornaram possivel a conquista da terra e
asseguram a presenca humana, embelezam a paisagem, fazem
girar a civilizagdo — comandam a vida no anfiteatro amazénico. *
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Mapa das Bacias Hidrograficas do Estado do Amabé.
Fonte: Secretaria de Estado de Meio Ambiente do Estado Amapa

*" Tocantins. O Rio comanda a vida: uma interpretagdo da Amazédnia. Op. cit., p. 234.
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llustracao 2
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Assim, na Amazdnia, e em especial no Estado do Amap4, as vias fluviais
sdo as unicas formas de atender a grande demanda de deslocamento de cargas e
pessoas, principalmente para fora do Estado.

O rio Amazonas e seus afluentes conformam a maior bacia hidrografica do
planeta, estendendo-se numa rede que abrange sete (7) milhdes de quildmetros
quadrados; desses, 4.778.784 ficam situados na Amazodnia brasileira. A esse

respeito, Agnelo Bittencourt afirmou:

Nao se exagera afirmar que, esquadrinhando a terra, naquela
regiao, area incomparavel, oferece, ao tempo dos invernos, cerca
de 80.000 quildmetros a navegacgao, na parte brasileira. Atenda-se
que as enchentes cobrem quase a totalidade dos varzeados,
como ainda mergulham as corredeiras e pequenas cachoeiras,
permitindo que as embarcacdes sigam muitos dias de viagem. >

Ndo €& nenhum absurdo afirmar que, na Amazbnia — principalmente na
planicie —, a natureza amortizou o trabalho do homem em fazer caminhos
terrestres, pois a natureza quis que os caminhos fossem os rios.

As vias fluviais na regido amazénica foram desde os idos coloniais as vias
de comunicagao e transporte mais utilizadas. O abastecimento de viveres na
regido amazonica desde os tempos coloniais, de maneira geral, era realizado por
via fluvial e tinha a participacdo importante dos regatées, denominacado para a
pratica comercial que, desde o século XIV em Portugal, significava que “‘quem
regateia é aquele que compra em grosso para vender por mitdo”. %9

No inicio da colonizagdo, o vocabulo regatdo continuou significando
pequeno comerciante ambulante. Na Amazbnia, também conhecido por
marreteiro ou cameld fluvial, ® de géneros alimenticios e objetos em geral, que
comprava mercadorias em grandes centros urbanos e vendia pelas regides
interioranas, lucrando justamente nesta intermediagao.

Segundo José Verissimo, no Brasil, regatdo € denominagéo exclusiva do
vendedor ambulante fluvial em atividade na Amazénia, até o norte do Maranh&o.

Para este autor, o regatdo € um produto original da regido, uma forma de

%8 Agnelo Bittencourt. Bacia Amazdnica — vias de comunicagdo e meios de transporte. Rio de
Janeiro, Instituto Nacional de Pesquisa da Amazdnia — INPA, 1957. Op. cit., pp. 12/13.
% Goulart. Op. cit., p. 24.
% PASSAES, Esdras. O amazonense tranqiilo. Jornal do Brasil, Rio de Janeiro, 29 de Dezembro
de 1963.
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abastecimento, qual seja a propria esséncia da existéncia dos amazodnidas. o1

Assim, o termo regatdo serve para designar tanto a embarcagao quanto o préprio
comerciante que nela atua.

Uma das caracteristicas mais marcantes do comércio regatista era a base
de crédito que sustentava toda a teia comercial da regido amazbnica, desde os
primeiros momentos da ocupagdo pelos portugueses. A falta de dinheiro
amoedado impunha um sistema de trocas diretas, o que possibilitava uma
variedade e quantidade de artigos e mercadorias sobre a tutela do regatao.

Para a rota entre Belém e Macapa, estabelecia-se um sistema de crédito,
desenvolvido da seguinte forma: os grandes comerciantes e negociantes de
Belém obtinham suas mercadorias a crédito nos outros estados, ou no
estrangeiro; em seguida, as mercadorias eram vendidas a crédito aos lojistas ou
atacadistas, que atuavam principalmente no Ver-o-peso (Mercado Publico e Porto
de Belém), e estes abasteciam os regatdes [embarcagdes] seguindo a mesma
linha de crédito, ou seja, o regatdo deixava pendurada a conta, expressdo muito
usada na regiao para designar o fiado.

Os nove (09) regatdes entrevistados para essa pesquisa trabalharam com
0s mais variados tipos de mercadorias, e todos comercializaram em algum
momento do periodo que regateavam as tradicionais estivas. °> Alguns se
especializaram na lida com um tipo especifico de mercadoria, como: peixes,
madeira, gado, telha e tijolo, castanha-do-par4, latex, cachacga, verdura e legume,
porco e galinha. Dos regatdes que nasceram no municipio de Afua, Duca Lobato
comegou a lida com venda de estivas e, depois, fixou-se nos negdcios com
material de constru¢cdo; Rosemiro Nunes trabalhou apenas com estivas; Edmundo
Teixeira iniciou o oficio com a venda de peixe e, depois, especializou-se na
aquisicao e revenda de madeira; Elias Batista [alem de seus irmdos Benedito,
Raimundo] foram os regatdes que mais trabalharam com mercadorias variadas ao
mesmo tempo, desde as ja citadas estivas até frutas e legumes, em geral. Os
regatdes oriundos do municipio de Gurupa, Zé Valente e Raimundo Viana,

carregavam suas embarcagbes com estivas em geral. Um entrevistado que

1 VERISSIMO, José. As Populagdes Indigenas e Mesticas da Amazénia. In Cenas da Vida
Amazébnica. Sao Paulo, Companhia Editora Nacional, 22 ed., 1969.
%2 Géneros que formam a base do comércio de secos e molhados, especialmente em grosso.
Cf. Aurélio Buarque de Holanda Ferreira. Novo Aurélio. O Dicionario da Lingua Portuguesa —
Século XXI. Op. cit., p. 836.
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nasceu no municipio de Chaves, Marineri do Nascimento, trabalhou quase todo o
seu periodo de regatdo em embarcagéo boieira, preparada especialmente para
transportar gado. No municipio de Abaetetuba, Raimundo Bittencourt parava para
negociar com a canoa carregada com utensilios de barro e cachaga; e,
finalmente, José Ribeiro, do municipio de Igarapé-Mirim, que saia a regatear com
a canoa abastecida de estivas, telhas e tijolos de barro.

Rosemiro Nunes, ex-piloto e encarregado de canoa a vela nos anos 60,
clarifica como se dava o fornecimento de mercadorias: “Era em Belém, la na
cidade mesmo, nos armazéns — o J. Fonseca, e num velho que vendia farinha, o
Santos Braga, comprava la e vinha vender no interior e aqui em Macapa”. %3 Este
circuito crediticio se completava com a venda das mercadorias também a crédito
ou trocadas. Um viajante estrangeiro, em viagem por Belém em 1930, observou
que uma das razdes para o encarecimento dos pre¢os das mercadorias era esse
mar de incertezas. *

Na outra ponta desse sistema comercial, ou seja, a venda direta dos
regatdes para os compradores nos interiores e beiras de rios da Amazobnia,
vigorava em grande escala o sistema de trocas — o escambo —, com as
mercadorias oferecidas pelos regatdes e os produtos oriundos das matas ou dos
rios, que as pessoas tinham para oferecer visando a transagéo entre mercadorias
monetizadas. ®°

Raimundo Bittencourt regateou por mais de vinte anos pelas rotas que
ligavam Belém a Macapa, e caracterizou o sistema de troca do comércio regatista
da seguinte forma:

Deixava pendurado, deixava pendurado e quando voltava pagava,
a gente trazia muito de Belém. Era mantimento como se trata, né;
era pirarucu, era capivara. Naquela época tinha muito e a gente
trocava mercadoria com mantimento, chegava em Abaeté e
vendia, o préprio patrdo recebia o mantimento.

&3 Depoimento de Rosemiro Nunes da Silva, regatdo, 72 anos, nascido no municipio do Afua,
localidade do Vieira, Estado do Para.

% Observacdes de Alfred Russel Wallace. Viagens pelo Amazonas e Rio Negro, 1930. In José
Alipio Goulart. Op. cit., p. 54.

% Goulart. Ibidem, p. 47.

% Depoimento de Raimundo Bittencourt, regatéo.
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Abaixo, segue o esbogo de uma das rotas do comércio regatista realizado
por Raimundo Bittencourt.

llustragao 3

.
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Rota de Raimundo Bittencourt ligando as cidades de Abaetetuba, Belem e Macapa.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

As caracteristicas desta pratica comercial ficam ainda mais evidentes nas

palavras de Elias Vilhena, regatdo calejado na rota entre Afua e Macapa:

A gente ia pingando, porque é o seguinte: chegava na casa do
camarado, primeira vez que a gente ia oferecia, a gente dizia o
que tinha, ele dizia o que comprava, ai o camarado comprava da
gente o que ele podia, quando baixava a gente recebia [...] E,
deixava pendurado, constante o camarado, a vista era muito
dificil, constante deixava pendurado, quando vinha baixava vinha
pegando breu, a gente comprava tudo, uma dispensa [...] A gente
se interessava mais na mercadoria do que no dinheiro, pra ser
sincero, porque com aquela mercadoria, por exemplo, eu tinha
comprado a vista, por exemplo, a trés cruzeiro [sic], quer dizer
nessa época a cinco cruzeiro [sic]. Eu tinha vendido a seis ai

54



recebia aquela mercadoria dele e ja vendia a sete ou oito, com
aquela mercadoria que a gente tinha recebido.

Abaixo, pode-se ver o esbog¢o da principal rota comercial de Elias Batista:

llustragao 4

Rota comercial de Elias Batista entre as cidades de Afua e Macapa.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

As embarcacdes eram abastecidas com produtos farmacéuticos, tecidos,
armas, muni¢des, polvora, sal, agucar, farinha, cachaca, arroz, feijao, café,
mosquiteiros, velas de cera, pecas de fazenda como chita, cetineta, seda,
panelas, sabdo em barra, tabaco, agulhas, linhas de costura, migangas, facdes e
produtos manufaturados em geral. Para efeito de troca, interessava aos regatbes
produtos da mata e dos rios: sementes, borracha, cacau, breu, pirarucu seco,

fibras de diversos o6leos, esteiras de junco, couros, castanhas e géneros que

®" Depoimento de Elias Vilhena, regatdo, 62 anos, nascido no Municipio do Afua, Estado do Para,
no Igarapé Furo da Cidade, localidade de Santo Anténio.
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tivessem valor comercial de exportacdo nos principais portos das cidades de
Belém e Manaus.

Os regatdes de grande porte, com capacidade de carga acima de quarenta
toneladas eram responsaveis pelo abastecimento de mercadorias para os
pequenos estabelecimentos comerciais, que transformavam esses regatbes em
grandes atacadistas ambulantes. Na relagdo com os comerciantes locais,
corriqueiramente os regatdes praticavam uma espécie de adiantamento, ou seja,
deixavam os produtos ou os mantimentos que tinham mais saida de venda e
seguiam em frente, subindo o rio rumo as localidades mais distantes. O
comerciante, por sua vez, pagaria a divida no préximo retorno da embarcacéo. A
divida, em geral, fazia com que o comerciante mantivesse sempre a negociagao
com o0 mesmo regatao.

As mercadorias eram transportadas em embarcacdes classificadas em dois
grupos: as canoas, embarcagoes leves, pequenas e rasas, com uma coberta de
madeira denominada igarité, e as sem cobertura, que eram denominadas
batelées, e suportavam até quatro toneladas. As galeotas, galeolas, gaiolas ou
cobertas, que possuiam uma capacidade de carga de quatro a quinze toneladas e
as grandes lanchas, com capacidade de carga superior a quarenta toneladas. 68

Assim, as classes de regatdes eram divididas de acordo com a capacidade
de carga e forma de propulsao dos barcos. As lanchas de grande porte movidas
pelos chamados motores HP partiam, geralmente, dos portos mais importantes da
Amazbnia, Belém e Manaus sendo verdadeiros depdsitos ambulantes que
levavam toda espécie de mercadorias de primeira necessidade para a regiao,
movimentando-se em todos os grandes rios navegaveis da Amazolnia.
Transportavam pecgas de tecidos, ferragens, medicamentos, estivas, munigdes,
armas e combustiveis que eram vendidos aos pequenos comerciantes e aos
pequenos regatdes.

No geral, os grandes regatbes s6 vendiam no atacado. Esta fungado é

explicada a seguir pelo ex-regatao Elias:

[...] nés as veis [sic] comprava do regatdo que vinha de Belém.
Regatdo grande, aqueles barco grande, ai vinham e vendiam pra
gente. Depois que a gente arrumou crédito, a gente comprava

 TOCATINS, Leandro. Amazdnia. Sdo Paulo, Companhia Editora Nacional, 1960, p. 122.
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deles com 30 dias, 45 dias, e ai ia vender. A gente comprava
esses trocos, o que ele nao ficava a gente vinha e vendia aqui em
Macapa. *°

Os regatdes intermediarios usavam motores de menor poténcia e a forga
dos ventos, com embarcagbes dotadas de velas de algodao ou lona. Em relagao
as grandes lanchas, elas tinham a vantagem de adentrar nos igarapés e furos,
pois o risco de encalhamento e tombamento era eminente para os grandes
regatdes nestas passagens. Levavam, em geral, as mesmas variedades de
cargas das lanchas, s6 que eram mais especializados em mercadorias
encomendadas pelos seus clientes, e constantemente esses regatdes
intermediarios eram abastecidos pelos regatées de grande porte.

Os regatdes de pequeno porte, os bateldes e canoas, no geral, eram
movidos a vela e a remo, ainda que alguns regatées mais abastados possuissem
uma pequena motorizagdo, conhecida na Amazénia como motor de popa, motor
de centro, puque-puque ou pepe-pepe. % Estes possuiam uma coberta de palha,
com toldo de madeira ou lona de borracha e conseguiam, por seu porte e
agilidade, chegar até aos pontos finais dos igarapés e furos dos rios, levando um
estoque restrito de viveres, munic¢des, tecidos, medicamentos e poucas ferragens.
Normalmente, estes comerciantes fixavam moradia a boca dos igarapés para
serem abastecidos pelos grandes regatodes.

Na ilustragdo da pagina a seguir, pode-se visualizar uma embarcagao do
tipo escaler — caracterizada pelo tipo de toldo de plastico ou coberta feita
geralmente de palha de acaizeiro ou coqueiro. A embarcagdo era é movida a

remo e o movimento da remada recebia o nome de ginga.

% Depoimento de Elias Vilhena, regatao.
" N. do A. Essas denominagdes sao tipicamente regionais, como também penque-penque e dez-
doze.
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llustracao 5
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Canoa do tipo escaler coberta com tolda de palha.
Fonte: Mario Ypiranga Monteiro

A importancia do regatdo na Amazonia, no entanto, sempre esteve envolta
em controvérsias e mal-entendidos desde os tempos coloniais; ora essa figura era
vista como extremamente necessaria para suprir as populagdes ribeirinhas com
géneros de primeira necessidade, ora como um sujeito guiado apenas pela
ganancia de enriquecer e disposto a tudo para cumprir seu intuito, inclusive
trapacear nos negdcios.

Segundo Mario Ypiranga Monteiro, Mo primeiro documento a fazer mencgao
a presenca dos comerciantes fluviais na Amazénia data de 1668. Neste, fica
explicita a elaboracdo de uma simbologia que se firmaria como uma das
caracteristicas mais marcantes dos regatdes, a de exploradores. Aqui, transcrevo

um trecho do documento:

Antonio de Albuquerque de Carvalho &. Vi 0 que me escrevestes
em carta de 4 de Septembro do anno passado dandome conta

" Mario Ypiranga Monteiro. Op. cit., pp. 11/12.
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das pessoas que ahy tratdo de haver assi toso o Cravo para
depois o levantarem o0s excessivos precos, de que o povo recebia
grande detrimento, por cuja cauza ordenastes, que n&o pasase a
arroba de seis mil réis, athe terdes outra ordem minha; e pareseo-
me dizervos que por ndo tocar aos Governadores o haverem de
por pre¢o aos géneros dos particulares, deiches vender e comprar
livremente aos Moradores, Navegantes, e Mercadores as suas
fazendas como lhes parecer, segundo os tempos, e o valor dellas;
antes procedereis contra aquelles que o impedirem; pois de
continuar o contrario resultara cultivarem-se as Terras, e
acrescerem os direitos Reaes em augmento de minha fazenda e
do bem desses Vassalos; Escrita em Lixa a 23 de Mayo de 668 e

Em varios momentos da histéria da regido, o regatdo aparece num

contexto que dependendo do periodo, &

pende ou para o extremamente
necessario, por ser uma figura estratégica que se integrava a economia
amazobnica, ou para ser um elemento que ligava as cidades e os interiores mais
distantes da Amazobnia. Por outro lado, era visto como um sujeito cuja moral era
duvidosa, pois se tratava de um aproveitador da pobreza e ingenuidade do
caboclo.

De modo geral, a bibliografia existente — produzida basicamente nos anos
50, 60 e 70 do século passado — sobre a atividade dos homens regatdes tendeu a
vé-los como sujeitos que tinham facilidade em esquivar-se dos sistemas de
controle e cobrancas fiscais impostos pelo Estado e, por isso, ndo tinham nenhum
remorso em exagerar nos pregos e nos lucros. José Alipio Goulart assim define:
“De modo geral, o homem do comércio do regateio, ndo importando sua origem
ou nacionalidade, era um ser guiado apenas pela imposi¢cdo dos instintos e tendo
como unico e deliberado propésito o do enriquecimento”. ”°
Mario Ypiranga afirmou que as maiores hostilidades promovidas contra os

regatdes advinham das autoridades do governo, pois salienta que:

Antigamente, a hostilidade desenvolvida contra ele partia,
singularmente, de fontes oficiais, embora por vezes as
autoridades consentissem em fechar os olhos a sua mobilidade

2 DOCUMENTO n. 05. Anais da Biblioteca e Arquivo Publico do Para. Tomo 1°, p. 57, Para.
Transcrito por Mario Ypiranga Monteiro. Ibidem.

”® Nos primeiros momentos da colonizagdo e ocupagao nos seculo XVI e XVII; o comércio das
drogas do sertdo no século XVIII; a explosdo da produgao da borracha no final do XIX e inicio
do século XX.

™ Goulart. Op. cit., pp. 27/29.

" Ibidem, p. 29.
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assustadora. Nos nossos dias, as autoridades ndo mais se
interessam em repudia-lo, contando que pague regularmente os
impostos. Todavia, ha quem se insurja contra a penetracao
insidiosa desse mascate, principalmente os comerciantes
localizados em certos rios, onde possuem o monopdlio drastico,
tanto pior que o procedimento voraz do pechelingue fluvial. "

E, finalmente, Arthur Cezar Ferreira Reis arremata a definicdo da atuacado dos

mercadores dos rios, quando afirma:

Em meio a esse desavergonhado processo de trabalho que foi a
sua caracteristica principal, os regatdes tinham a sua utilidade,
pelo giro comercial que efetuavam, ligando as populagdes da alta
hinterlandia ao litoral e levando-lhes as utilidades que, de outro
modo, ndo poderiam adquirir. ”’

Na idéia acima apresentada, Arthur Cezar Ferreira Reis deixa patente que
o regatdo era um sujeito carregador da pecha de ser um mal necessario para a
regidao amazonica. O regatdo era um mal porque o seu trabalho se desenvolvia a
partir de formas de negociar que eram sempre traicoeiras e enganosas; € um
bem, ao mesmo tempo, porque através do giro comercial necessario para o
regatdo encontrar novos fregueses, e como consequéncia deste giro, conhecia
ele muitos rios e regides sabendo, portanto, aonde ndo chegavam muitas vezes
0s mais variados servigos publicos como, por exemplo, correspondéncias,
remédios e noticias dos grandes centros urbanos da Amazénia.

Esse aparente paradoxo parece ser o dilema que mais perturbou a
historiografia produzida a respeito do mascate fluvial. Em todos os autores lidos
nesta Dissertacao, tal idéia se torna um dilema, porque entendiam que deviam
resolver a questdo sobre ser os regatdes maléficos ou benéficos para a regiao
amazodnica. Dai, essas interpretagbes se pautarem na idéia de que os regatdes
tinham objec¢des proprias e inerentes a profisséo.

Nesse sentido, posiciono-me frontalmente contra essas interpretacoes,
principalmente porque acredito que néo seja do oficio do historiador definir quem

S840 0S grupos ou sujeitos sociais bons ou maus na histéria — incorrendo em uma

’® Mario Ypiranga Monteiro. Op. cit., p. 24.
" REIS, Arthur Cezar Ferreira. O Seringal e o Seringueiro. Rio de Janeiro, José Olympio, 1953, p.
124.
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visdo maniqueista —, [como as vezes ocorre num romance literario] pois néo
sSomos juizes para julgar ou sentenciar o passado da sociedade, mas sim para
interpretar, comparar e questionar, principalmente porque assim entendo que as
contradicbes de qualquer grupo ou sujeito social sao vividas, e ndao delegadas ou
adaptadas. Portanto, como todo amazénida, o regatdo desenvolvia estratégias de
sobrevivéncia que constituem um modo de trabalho que tem, na lida cotidiana
com o rio, sua principal caracteristica.

As consideragdes de José Alipio Goulart, Mario Ypiranga Monteiro e Arthur
Cezar Ferreira Reis pontuaram as interpretacdes a respeito dos regatdes sempre
a partir de extremos, ora partindo da premissa em ser um mal necessario para a
regido, ou para configurar um sujeito aproveitador e ganancioso que se valia de
qualquer subterfugio para lucrar. E claro que ha de se considerar que esses
textos foram produzidos num momento em que o conhecimento histérico no Brasil
[principalmente voltado para a Amazbnia] ainda estava muito atrelado aos
ditames conceituais do Instituto Histérico e Geografico Brasileiro (IHGB), com sua
busca incessante por uma histéria que integrasse e forjasse a nacgao brasileira,
sendo uma marca de tais producdes a classificagdo do que era bom ou mal para
a chegada do progresso na regido.

Situado o lugar do regatdo na historiografia brasileira, fica a intengcéo de
colocar-me na contramao dessas interpretagcdes que estereotiparam e
desqualificaram o papel desses sujeitos na regiao.

A problematica do abastecimento de géneros alimenticios e os modos de
trabalho dos regatdes na regido amazbnica; a organizagdo das formas de
distribuicdo de mercadorias e de géneros alimenticios, em geral; bem como os
circuitos internos desta atividade comercial de abastecimento foram definidos aqui
como instrumento de percepcdo e analise da construgédo e reconstrugdo da
cidade, evidenciando a historicidade do fenbmeno estudado, com a mediacéo das

nocdes de experiéncia vivida "8 & de cultura, entendida como modo de vida. "

"BE.P. Thompson. Op. cit.
7 Raymond Williams. Op. cit.
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1.2 — “Diz o profeta que sdao estes homens uma gente a quem os rios lhes
roubam a terra” — Padre Anténio Vieira

No recenseamento de 1950  do Territério Federal do Amapa foi publicado
um mapa com sua divisdo politica, nele constando a distribuicdo populacional ao
longo das terras. A concentragdo de pessoas € esmagadoramente verificavel nas
margens e desembocadouros dos rios da regidao, tanto na zona urbana quanto na

rural. &’

Observando a este mapa, a definicdo poética dada por Leandro Tocantins
para a relacdo entre o homem e o rio na Amazbnia se traduz de maneira
clarividente.

Na obra de Anténio Teixeira Guerra, a explicagdo que € dada ao quadro da
grande dispersao da populagdo ao longo dos rios se deve ao fato de que eles
constituiam as unicas vias de acesso utilizadas no obstaculo que a floresta
representava para ser vencida, assim como na atividade econémica da coleta e

da extragao dos produtos da natureza, o mesmo autor descreve:

A populagdo estd dispersa ao longo dos rios, sendo as
confluéncias, as bocas dos rios e dos igarapés os pontos
estratégicos para a localizagdo das ‘casas de comércio’ [...] As
razdes para explicar a grande dispersdo da populagdo ao longo
dos rios tém que ser procuradas no fato de constituir os mesmos
as unicas vias de penetracdo utilizadas e também no obstaculo
que a floresta representa para ser vencida e ainda na atividade
econdmica da coleta e extragdo de produtos da natureza. *

A explicacao acima foi formulada na década de 1950, sendo evidente que
se deva considerar o momento e as nog¢des histéricas na qual ela foi elaborada.
Nesse sentido € que proponho dialogar com os regatdes e, por tabela, com a
relacdo homem/rio as no¢des de cultura entendida como um modo de vida
préprio da regido que, assim, nao pode ser tomada como parametro em relagéo a

outros modos de vida.

% RECENSEAMENTO Geral do Brasil (1° de Julho de 1950) — Resultados Preliminares do Censo
Demogréfico no Territério Federal do Amapa. Macapa, 1951. In Antbnio Teixeira Guerra. Estudo
Geogréfico do Territorio do Amapa. Rio de Janeiro, Conselho Nacional de Geografia,
Publicagdo n. 10 da Série A “Livros”, 1954.

A populagdo do Territério Federal do Amapa antes de 1950 era de 12.552 pessoas, destas
10.094 moravam em Macapa (capital) e 2.458 nos outros municipios e localidades.

%2 Guerra. Op. cit., p. 186.

* Williams. Op. cit., p. 116.
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Ao afirmar-se que a estreita relagdo entre 0 homem amazénida e os rios se
explica tdo somente por caracteres econdmicos e pelas necessidades do meio
fisico, fica-se limitado a uma percepgcdao que nao permite ir além destes
condicionantes.

Existe um modo de vida que se pauta na relagdo intima com o rio e a
experiéncia vivida 3 por estes homens ¢ delineada por uma pratica que extrapola
a simples explicagdo econdmica e a necessidade natural da relagao.

De maneira geral, as explicagbes a respeito da dindmica, construgao e
reconstrucdo da cidade de Macapa, a partir de 1945, sempre estiveram
amarradas a idéia da chegada do progresso na regido, com a criagdo do Territorio
Federal. O enfoque principal dessas interpretacbes sempre foi o de privilegiar a
questao politica assentada na concepcgéo de progresso e do crescimento dessa
regido, a partir da implantagdo dos grandes projetos de exploragdo mineral que
visavam o desenvolvimento e o povoamento da regido amazonica. ® Essas
producdes, longe de tirar-lhes os méritos, elegeram como forca maior de
explicacéo historica as grandes estruturas: ora as do Estado ou as dos grandes
projetos de exploragdo mineral; ora as que personificaram as mudangas nas
figuras emblematicas de algum governante promotor destas transformag¢des na
cidade.

Algumas das abordagens em questdo privilegiaram a anadlise das
estruturas politicas e econbmicas. As pessoas comuns praticamente
desaparecem, como se elas estivessem como espectadores passivos vendo o
trem da histéria passar. Isso nos faz esquecer que pessoas possuem
sentimentos, vivem contradicdes, preferéncias e historicidade, num processo de
constante tensao.

Segundo Williams, % mesmo que os projetos hegemdnicos por definicdo
sejam sempre dominantes, jamais terdo totalidade ou exclusividade nos
processos histéricos, ou seja, movimentos contra-hegemonicos e hegemonias

alternativas sao elementos constantes e persistentes na pratica social.

# Thompson. Op. cit.

% N.do A A politica de desenvolvimento, de povoamento e protegao das fronteiras da Amazénia
foi uma constante a partir de 1940, no Estado Novo de Getulio Vargas, com a criagdo de varios
territérios na regido amazénica — entre esses, o Territorio Federal do Amapa.

% Williams. Op. cit.

63



Deslizar na correnteza da vida dos regatdes é buscar uma historia regional
ou, como designa Mary Del Priore, 8 uma historia descentralizada, que néo deve
se contentar em estudar apenas as instituicbes politicas ou religiosas de uma
regido, ou a repercussao dos fatos nacionais e internacionais em seu chao. Ela
deve buscar, e esse é o esforco maior dessa pesquisa, valorizar a nogcao de
espaco e tempo, mostrando como sao gerados a partir do como os costumes 88
dos regatdes se articulam e do desenvolvimento das relagdes sociais destes no

tempo. Segundo Tocantins:

[...] a vocacdo do meio em querer o inteiro rio para navegar,
comerciar, comunicar-se, transmitiu a permanente preocupacao
humana de encher os rios de cascos moveis, refletindo nas aguas
0 bulicio de bordo: as regras e os mandados colhidos nesses
caminhos que rasgam a terra e ditam ao homem o dever, o ser, o
querer de construir a obra ousada, até onde os longes fossem o
perto e que jamais o separasse.

Eis por que a vela, o remo, a sirga, as canoas, desde logo
sagraram-se como o todo, ou tudo, indispensaveis. O demais,
submisso a esse poder que entregava e entrega (hoje, ainda a
vela, mais a forca-motriz) a Amazénia-mundo nas maos de quem
a desvenda: o navegante. %

A interpretacdo da regido e do homem amazénida na historiografia
brasileira sempre se pautou na idéia de um lugar especial, mais assentado no
imaginario do que propriamente nas realidades especificas desta regido.
Denominagdes como: pulmdo do mundo, paraiso terrestre, ultima fortaleza dos
povos indigenas, reserva biologica e espaco das singulares lendas brasileiras
sempre pautaram a produg¢ao do conhecimento histérico. A natureza amazénica
sempre foi o objeto privilegiado das reflexbes historiograficas, relegando a
paisagem humana uma producdo historiografica minima e rarefeita. Os

estudiosos da regido, sem duvida, precisam desvencilhar-se da dicotomia que

¥ PRIORE, Mary Del & GOMES, Flavio dos Santos (org.). Os senhores dos rios: Amazonia,
margens e histérias. Rio de Janeiro, Editora Campus, 2003, p. IX.

% THOMPSON. E. P. Costumes em comum: estudos sobre a cultura popular tradicional. S&o
Paulo, Companhia das Letras, 1998.

8 |eandro Tocantins. O Rio comanda a vida: uma interpretagdo da Amazobnia. Ibidem, p. 221.
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sempre ronda as concepgdes que ora véem a Amazobnia como paraiso verde dos
ufanistas ou como inferno verde dos detratores impenitentes da regiéo. %

Dai entender que, sem duvida, Euclides da Cunha, ao visita-la em 1905 e
revela-la a consciéncia nacional, inaugurou uma matriz no pensamento
historiografico brasileiro que influenciou muitos historiadores e cientistas sociais
na forma de pensar os processos histéricos amazbnicos. Esta matriz de

pensamento fica patente nas palavras de Teodoro Sampaio:

O génio que mais profundamente perscrutou a indole da nossa
gente é o paisagista da pena que, mais do que ninguém, soube
descrever a natureza do Brasil. O génio do nosso povo ninguém o
compreendeu melhor do que ele. Dominem em ndés as idéias que
Euclides agitou e com elas fagamos desta Patria o teatro de uma
espléndida realidade, oficina de trabalho, fecundando-se num
largo espirito de solidariedade humana. *'

Nos escritos de Euclides da Cunha, fica patente a distincdo que o autor
constroi a respeito das diferengas entre a idéia imaginaria e a literaria, iniciada
mesmo antes da chegada dos europeus no século XVI, a qual vislumbra um lugar

92 para

espléndido, com imagens capazes de fundirem-se harmoniosamente
formar o verdadeiro Jardim do Eden, perseguido por Colombo & época das
grandes navegacdes. %

A desconstrucao destas idéias é perseguida sistematicamente por Euclides
da Cunha, a comecar pelo proprio titulo do texto — Amazdnia: terra sem Historia,
contido na obra Um paraiso perdido: reunido dos ensaios amazénicos, * onde
todas as possibilidades de lugar maravilhoso agregadas a impressao da

inoperancia humana diante da natureza. Como se verifica no trecho a seguir:

A volubilidade do rio contagia o homem. No Amazonas, em geral,
sucede isto: o observador errante que Ihe percorre a bacia em
busca de variados aspectos, sente, ao cabo de centenas de milhas,
a impressdo de circular num itinerario fechado, onde se Ihe

% REIS, Arthur Cézar Ferreira. Tempo e vida na Amazénia. Manaus/AM, Edicdes Governo do
Estado do Amazonas, Série Alberto Torres, v. I, 1965, p. 18.

CUNHA, Euclides da. Um paraiso perdido: reunido dos ensaios amazbnicos. Brasilia/DF,
Senado Federal, Conselho Editorial, 2000, p. 15. (Colegao Brasil 500 Anos).

%2 Euclides da Cunha. Op. cit., p. 25.

% GREENBLAT, Stephen. Possessées maravilhosas. Sao Paulo, Edusp, 1996, p. 7.

* Cunha. Ibidem.
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deparam as mesmas praias ou barreiras ou ilhas, e as mesmas
florestas e igapds estirando-se a perder de vista pelos horizontes
vazios; o observador imével que lhe estacione as margens
sobressalteia-se, intermitentemente, diante de transfiguragdes
inopinadas. Os cenarios, invariaveis no espaco, transmudam-se no
tempo. Diante do homem errante, a natureza é estavel; e aos olhos
do homem sedentario que planeie submeté-la a estabilidade das
culturas, aparece espantosamente revolta e  voluvel,
surpreendendo-o, assaltando-o, por vezes, quase sempre
afugentando-o e espavorindo-o.

A adaptacéao exercita-se pelo nomadismo.

Dai, em grande parte, a paralisia completa das gentes que ali
vagam, ha trés séculos, numa agitacdo tumultuaria e estéril. %

Para o autor a natureza estaria incompleta, ou seja, desenvolvendo um
processo de formacgao, de tal maneira que os rios ainda nao firmados nos leitos
dificultam o estabelecimento de margens confiaveis. A flora ostenta tamanha e
impiedosa grandeza, e a fauna, singular e monstruosa, a ponto de tornar o
homem um ser infimo e inoperante neste meio ambiente hostil. Portanto, o
pensamento de Euclides da Cunha evidencia uma natureza portentosa, mas

inacabada, cujo homem é intruso, como quando escreve:

[...] subi para o convés, com os olhos ardidos da insbnia, vi, pela
primeira vez, o Amazonas. Salteou-me, afinal, a comog¢éo que eu
nao sentira. A propria superficie lisa e barrenta era muito outra.
Porque o que me abria as vistas naquele excesso de céus por
cima de um excesso de aguas, lembrava (ainda incompleta e
escrevendo-se maravilhosamente) uma pagina inédita e
contemporéanea do Génese. [...]

A impressao dominante que tive, e talvez correspondente a uma
verdade positiva, € esta: o homem, ali, € ainda um intruso
impertinente. Chegou sem ser esperado nem querido — quando a
natureza ainda estava arrumando o seu mais vasto e luxuoso
saldo. E encontrou uma opulenta desordem [...] Tudo vacilante,
efémero, antinbmico, na paragem estranha, onde as proprias
cidades sado errantes, como o0s homens, perpetuamente a
mudarem de sitio, deslocando-se a medida que o chéo lhes foge
roido das correntezas, ou tombando nas ‘terras caidas’ das
barreiras [...]. %

A historiografia amazdnica, mais do que nunca, urge por interpretagdes que
problematizem os processos historicos proprios da regido. A esse respeito, Jonas

% Cunha. Ibidem, p. 126.
% Cunha. Ibidem, pp. 113-124 passim.
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Marcal de Queiroz e Mauro Cezar Coelho ¥’

atestam que a escrita histoérica
amazobnica sempre esteve atrelada a modelos analiticos engendrados nas
reflexdes de outros contextos. Estes nem sempre refletem convergéncias com os
processos histéricos vividos na regido, ou seja, relegam a produgao historiografica
como locus de interpretagbes para processos historicos alheios a ela mesma.
Concordo com Flavio dos Santos Gomes quando escreve que, ao interpretar a
Amazdnia, deve-se considerar que “0s espagos sS40 0s rios, vazantes e jusantes
que Ihe fazem companhia, determinando e marcando tempos, menos
cronoldgicos, mais miticos e circulares”. %

Em 1943, ano da criagao do Territorio Federal do Amapa, suas terras foram
desmembradas do Estado do Pard, controlado pelo Governo Federal como Area
de Seguranga Nacional, sob o comando direto dos Ministérios da Marinha e do
Interior, desencadeando um crescimento populacional para o novo estado da
federacao brasileira. Este crescimento demografico é, de certa forma, comum aos
demais estados brasileiros — principalmente aqueles que integram a regiao
amazobnica — onde a ocupagao do espaco [considerados vazios demograficos]
sempre esteve ligado a exploragédo de seus recursos naturais. 9

Segundo informacgao fornecida pelo IBGE, quando do desmembramento do
Estado do Para, em 13 de Setembro de 1943, a populagdo estimada do Amapa
era de 9 mil habitantes, tendo Macapa um nucleo urbano de 1.286 habitantes, '
sendo que este numero de habitantes evidenciava, inclusive, um decréscimo
populacional em recenseamento realizado em 1940. '*' Segundo Relatério do
Governo Federal do Amapa (GTFA), Macapa era uma cidade sem luz elétrica,
esgoto e agua encanada, um vilarejo decadente e sem servigos de atendimentos

essenciais ao bem-estar coletivo e ao progresso. %2

% QUEIROZ, Jonas M. & COELHO, Mauro C. Amazénia modernizag¢éo e confilito — Séculos XVIIl e
XIX. Belém/PA, Seduc, 2002.

% Mary Del Priore & Flavio dos Santos Gomes (org.). Op. cit., p. XIV.

% LIMA, Ricardo Angelo Pereira de. Imigrantes e qualidade de vida na Amazénia setentrional
brasileira. Revista Eletrénica de Geografia. Universidade de Barcelona/Espanha, s/d.

%) EVANTAMENTO do Servigo Especial de Saude Publica (SESP). In Relatério GTFA/1944. Rio
de Janeiro, Imprensa Nacional, 1946, p. 144.

%" O recenseamento de 1940, realizado pelo IBGE, registrava a existéncia em Macapa de 1.936
habitantes. In Relatério GTFA/1944, p. 144,

192 RELATORIO GTFA/1944. Op. cit., p. 145.
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A partir de 1945, Macapa tornou-se a capital do Territorio e o crescimento
populacional, principalmente urbano, torna-se acelerado, como pode ser

observado na tabela a seguir.

Tabela 1
Territorio e 1950 1960 1970
Municipios Total Urbana | Rural Total Urbana | Rural Total Urbana | Rural

Amapa 34.477 {13.900 | 23.577 | 67.750 | 34.794 | 32.956 | 114.359 | 62.541 | 51.908

Amapa 8.794 |1.765 |7.029 |7.900 |2.119 |5.781 |10.377 |2.659 |7.718

Macapa 20.594 | 10.068 | 10.526 | 46.777 | 28.835 | 17.942 | 86.087 |54.740 | 31.357

Mazagéo |[5.105 |1.013 |4.092 |7.565 |1.447 (6.118 |10.497 |1.697 |8.800

Oiapoque [2.984 (1.054 |1.930 [3.934 [1.894 [2.040 |4.554 |2.097 |2.457

Calgoene |- - - 2.344 (946 |1.398 |2.834 |1.258 |1.576

Populagéao do Territério Federal do Amapa e de seus municipios.
Fonte: Fundacéao IBGE/AP

llustracao 6

écada de 955.-

-

Vista da frente da cidade de Macapa em meados da d
Fonte: Arquivo pessoal do Professor Alcir Jackson
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O abastecimento de viveres desde os tempos coloniais configurou um
grande problema para o povoado da Vila de Sado José de Macapa, criado em
1751 pelo entdo Governador do Grao-Para, Francisco Xavier de Mendonga
Furtado, visto que a distancia de Belém [capital da provincia do Grao-Para], era
de 496 quildmetros via furo dos macacos e 472 quildmetros via furo do Buiussu,
1% dificultada pela grande quantidade de rios e veios da bacia amazénica, sendo
a navegacao a unica forma de comunicagdo com as outras regioes.

Esta realidade era fato constante, ainda no recorte cronolégico estudado.
Segundo o Relatorio do Servico de Geografia e Estatistica do Territério, '°* em
1957, o fornecimento de mercadorias e géneros alimenticios tinha como principal
fornecedor o Estado do Para que, de um total de 28.707.007 toneladas,
12.647.172 eram provenientes daquele estado, sendo que 12.335.763 eram
transportadas por via fluvial, e 311.409 toneladas, por via aérea. Esse transporte
fluvial ficava a cargo basicamente dos regatdes e da frota territorial, considerada
pelo governo insuficiente e precaria naquele momento. 105

No Relatorio das Atividades do Governo do Territorio Federal do Amapa,
de 1944, o Governador Janary Gentil Nunes afirmava que os transportes
rodoviarios eram praticamente inexistentes até aquele momento na regido. Ele
acentua que os transportes terrestres: “Nao existem. Faltam estradas interiores
entre os nucleos da populagdo. As estradas sdo os rios. Mas as possibilidades

sédo excelentes” %

para a construgcédo de estradas de rodagem.

O Governador Janary concluia, com certa preocupagao, que 0s rios eram
ainda as vias de comunicagdo e, os barcos, os meios de transporte mais
importantes da regiao, ainda que a esperanga do governador em acelerar o
processo de construcao das estradas rodoviarias estivesse latente. O discurso
acima proferido pelo Governador Janary Gentil Nunes, em 1944, mostrava ao

mesmo tempo preocupagdo e esperanga por parte do governante. Preocupagéo,

1% INSPETORIA da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras. In Relatério dos meios de transporte

— navegacdo fluvial. Servico de Geografia e Estatistica do Governo do Territério Federal do

Amapa, ano de 1954.

SERVICO de Geografia e Estatistica do Governo do Territorio Federal do Amapa. Relatério de

dados de comércio e mercadorias no ano de 1957.

% RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapéa, em 1944, Apresentado
ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica pelo Capitdo Janary Gentil Nunes,
Governador do Territério. 152 paginas, Imprensa Nacional, 1946, p. 6.

"% Ibidem, p. 33.
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porque as estradas rodoviarias naquele momento praticamente nao existiam e a
malha hidroviaria continuava sendo importante na regido. E esperancga, porque as
possibilidades de construgcdo de estradas eram promissoras. Assim, todo o
discurso governamental concentrava-se em tecer louvores ao desenvolvimento da
rede rodoviaria em detrimento das hidrovias, pois s6 assim [segundo o discurso
governamental], o Amapa sairia do tempo das trevas para ingressar na luz do
futuro.

Em 1954, as rodovias construidas a partir da capital Macapa interligavam-
na com as vilas de Porto Grande, Ferreira Gomes, a cidade de Amapa e a vila de
Calgoene. Este trecho tinha um total de 463 quildbmetros de estradas nao
pavimentadas, como pode ser observado no mapa produzido por Anténio Teixeira
Guerra, na pagina a seguir. Em 1969, passados 25 anos do discurso do ex-
governador Janary Gentil Nunes, e 15 anos apdés a publicagdo do mapa
esquematico dos transportes no Territério, as rodovias continuavam com os

mesmos 463 quildmetros e interligando as citadas localidades como a 25 anos.

llustragao 7

Fonte: Foto Cruz
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llustragcdo 8
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Reproducédo do quadro esquematico dos Transportes, em 1954.
Fonte: Anténio Teixeira Guerra
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llustracao 9

MEIOS DE TRANSPORTES, DISTANCIA E HORA

ITINERAKARIO RODOVIARIO |Fluv.e Marit AEREQ
km |Horas| km |Horas| km Horas
CIDADE DE AMAPA A:
Cidade de Calgoene seeesossesss | 113 3 | 102 24 5a !
Cidade de Ma.CB.pé, sooscecacradan 342 8 400 72 225 =
Ca,plta,l FedETal eecovopengreoae (1)
CIDADE DE CALCOENE at
Cidade de A,mapé P4 dergograesnana 113 3 102 24 52 15.
Cida.de d@ Maca.pé. tescegessonees 4‘»20 12 582 96 272 1,15'
Capita,l Foderal seeseesssscosne (l)
CIDADE DE MACAPL A
Cida‘de de Amapé. ss0qsoresnonnos 350 8 400 72 225 . .l
Cidade de Calgoene eessessessss | 420 | 12 | 582 | 96 272 1,35°
Cidade dG :Maza‘gao decepogceacoeh b - 65 2’30 32 O,?‘
Cidade de Oiapoq_uﬂ scoastsesass - - 740 96 433 2’30'
Cidade de Afud (Pard) seeesecss - - | 156 8. - -
Cidﬂde de Chaves (Paré) sagssas - - 149 4;30' -_— -
Cidade de Beldm (Paré.; SHPEIESE - - | 496 1 38 | 331 1,15¢
Cidade de Beldm (Pard) sevseees | (3) - | 472 | 36 = -
Capital Federal (Via Beldm) ... 9061 (+) 3,40
CIDADE DE MAZAGRO &:
Cidada da Oia,poque Qbascpocassen — - 805 120 - -
Cidads de Alﬂlerim (PEI‘&) EETE - - 235 48 - -
Clda.de de Macapé QP eRed s s nnas - - 65 2,30' 32 0,7'
Capital Fedel‘al I EEREEREE R Y EREN ] (l)
CIDADE DE OIAPOQUE & '
Cidade de CalQOOnO Peresteravee - — 585 96 175 Al
Cidade d.G Mazﬂg;n I;lliolll.l.' - - 805 120 - -—
Cidade de MB.O&P&. Ctesperaccav ey - - 740 96 44‘9 1,50'
Ca.pita.l Federal eussvsevvessnve (1)

0 B S:~ (1) Via Macapd, ji descrito. Vor Macapi

(2) Via "Furo dos MacacosY

(3) Via "Furo do Buiussdl

(+) ConoxZo em Belém.

Tabuas itinerarias do Territorio Federal do Amapa, em 1969.
Fonte: Servigo de Geografia e Estatistica do Territorio Federal do Amapa
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De qualquer forma, parece que a proposta de interligar todo o Territério
através das rodovias para acabar com a supremacia das hidrovias continuava
sendo uma nao alcangada esperanga por parte do governo, como pode ser
atestado no mapa reproduzido a pagina 71, onde se constata que a cidade de
Macapa continuava tendo sua comunicagcdo com as demais localidades do
Territério basicamente realizada através dos rios.

Guerra, no Estudo Geografico do Territorio do Amapa, afirmava que
somente com a criacdo do Territério se iniciara a abertura das primeiras estradas

e a superacao da dependéncia das vias fluviais, ainda que, segundo ele:

A grande importancia econémica dos rios na regiao é que
representavam até bem pouco tempo os Unicos meios de
transporte no Territério. Com a construgao da rodovia Macapa-
Clevelandia e dos campos de aviagido, estes novos meios de
transporte vieram colaborar com as aquavias, cuja fungdo, no
entanto ainda € primordial no transporte de cargas e passageiros
no Territério.

A importancia dos rios é grande na distribuicdo da populacdo que
se dispersa ao longo dos mesmos. "%’

Fica claro, como exposto nas idéias acima, que naquele momento
estudiosos como Guerra s6 conseguiam enxergar a dimensao econémica dos
rios, e o consequente atraso que as longas viagens fluviais e maritimas causavam
ao desenvolvimento da regido por serem as unicas possiveis. Aqueles estudos
nao conseguiam entender que, além dos rios serem o meio de sobreviver do
homem local, também eram fundamentalmente um modo de vida. A angustia com

o tempo perdido e com a navegagao fica patente quando Guerra afirma:

E preciso salientar que varios fendmenos interferem na
navegacao de cabotagem e na dos rios que desembocam no
litoral do Amapa. Os obstaculos de ordem natural sao
representados, pelas marés, pororocas, baixios, ventos, etc..
Tomando em consideracao estes diversos fenbmenos o
engenheiro Alceo Magnanini foi muito feliz ao dizer — poucas
horas didrias restam realmente & pratica da navegagao. '

%7 Guerra. Op. cit., p. 130.
1% pidem, p. 131.
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Portanto, a dependéncia dos rios e das marés para os governantes e
estudiosos que chegavam a Macapa — para logo depois partirem —, representava
um prejuizo econémico e, consequentemente, um atraso na vida do homem local
que buscava no rio o seu modo de vida. A perspectiva dos arautos da sabedoria
burocratica se chocava frontalmente com a maneira pela qual os regatdes viviam
e entendiam a sua relagdo com os rios.

Enquanto para aqueles as viagens longas e demoradas pelos rios
representavam incémodo pelo tempo perdido, para o regatdo e carpinteiro naval
Tenorio Costa, as viagens que fazia com seu avd nos idos da década de 1940,
entre as localidades de Breves, Sdo Miguel dos Macacos e Antdnio Lemos,
realizadas em escaler movido a remo de faia, eram sempre marcadas pela falta
de pressa e pela facilidade em conhecer e ficar amigo de muita gente pelo
caminho.

Durante entrevista, quando perguntado sobre se as viagens nesse tipo de
embarcacdo eram demoradas, sua resposta foi dignificante na afirmagcdo de um
modo de vida que se contrapunha aquela perda de tempo afirmada os discursos
oficiais:

Demorada ndo, era sossegada. Era no faia (a viagem). E grand&o
assim (remo) todas canoa grande usava, néo tinha como, todas
as canoa grande tinha que ter. E um remo remado assim no
berco, tem uma forgueta, uma argola que traz o cabo e ai vocé cai
e tem a ginga. Eu ainda ginguei muito pra la e pra ca. Nao tinha

que ter pressa mermo, era na maré, tinha que esperar a mare,
meu avd conhecia todo mundo. '*®

O tempo que se gastava nas viagens estava condicionado aos momentos
de cheia e vazante das marés. Se a embarcacgao fosse movida a vela, dependia
também da forgca dos ventos, ou de uma infinidade de condi¢cbes naturais que
ditavam as horas da viagem. E nesse tempo que os regatdes vdo estabelecendo
uma rede de relagdes que sdo entretidas no seu convivio com as populacdes
ribeirinhas, de tal forma que — ao longo dos rios — formam-se compadres e

comadres tendo os regatdes envolvidos nessas relagdes. Elias Vilhena recorda

% N. do A. Tendrio Costa, nascido em 1932 no municipio de Breves. O remo de faia é um tipo

comprido que € apoiado em argolas e os movimentos das remadas sao sincronizados para
frente e para trds. A ginga é o movimento que o remador executa. Sd&0 movimentos
semelhantes aos que os praticantes do esporte do remo executam atualmente.
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que colecionou alguns afilhados durantes suas viagens de regatdo. Portanto, para

esses homens, a beira dos rios também era local de tecer relagbes de amizade.
No mapa abaixo, pode-se observar a rota entre as localidades de Breves,

S&o Miguel dos Macacos e Antbnio Lemos, que tanto marcou Mestre [de

carpintaria naval] Tendrio na infancia e juventude.

llustragao 10

Viagem de Tendrio Costa entre as cidades de Breves, Anténio Lemos e Sdo Miguel dos
Macacos.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

As preocupagdes do Governo eram amparadas em um minucioso
levantamento de dados sobre os veiculos em trafego no Territério. Um relatério de
1957 mostrava que a capital Macapa tinha 1.929 veiculos em meios de
transporte, destes, 1.431 eram bicicletas, 41 automodveis, 139 caminhdes, 6

dnibus, 103 camionetes, 5 ambulancias, 22 jeeps, 80 tratores e 102, outros. '

"% SERVICO de Geografia e Estatistica do Territdrio Federal do Amapa — 31/12/1957.
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Ainda ha que considerar que mais de 60% dos veiculos automotores registrados
eram de propriedade do governo territorial. No mesmo ano, o movimento anual de
embarcacdes no porto da capital — Macapa [segundo o Relatério da Inspetoria de
Policia Maritima], foi de 1.678 embarcacdes, com uma média semanal de 32
barcos atracando no porto.

Segundo documento da Inspetoria da Policia Maritima, no ano de 1958, o
numero de embarcagdes que deram entrada no porto da capital do Territério foi
de 1.690, sendo a média de movimentagao semanal de 32 barcos. Comparando-
se esses numeros com os documentos da Capitania dos Portos que no mesmo
ano fez o registro de 64 novas embarcagbes, nenhuma dessas era de
propriedade do Governo, seja no ambito federal ou territorial. Assim, todos os
barcos registrados eram particulares. "2

Segundo os regatdes, a fiscalizagdo da Capitania dos Portos quanto ao
controle e registro de embarcagdes era regular, e dificiilmente um barco n&o
registrado atracaria nas docas. Como o canal que dava acesso as mesmas tinha
uma profundidade que nao permitia a entrada de embarcagcbes com capacidade
de carga superior a 20 toneladas, a maioria das embarcagdes, que encostaram
nos atracadouros das docas, em 1958, eram regatdes.

Ha de se considerar ainda que, segundo o depoimento de Elias Batista,
uma pratica comum nos registros de embarcagdes era a seguinte: todos os anos
os documentos de licenca e liberagao tinham que ser renovados pelos regatdes
junto a Capitania dos Portos e, em algumas situagdes, quando a embarcagao ja
estava sem condigdes materiais de navegar — precisando de calafetagéo, ou troca
de algumas pecas e pintura —, o proprietario deixava o barco encostado em terra,
fora de circulacao, e passados dois ou trés anos ele comparecia a Capitania e
dava baixa na embarcag&o como se ela tivesse acabado, consumida pelo tempo.

Na verdade, o regatdo reformava toda a embarcagdo e dava um novo
nome para ela e, a partir daquele momento, passava a ser registrada como nova.
Segundo Elias Batista, se o regatdo fosse pagar as multas referentes ao tempo
em que o barco ficara parado, o valor seria muito maior em relagao ao registro de

uma nova embarcac¢ao. Na passagem a seguir, Elias recorda tal pratica:

" INSPETORIA da Policia Maritima, Aérea de Fronteiras.
"2 COMANDO do 4° Distrito Naval. Capitania dos Portos da Amazdnia Oriental — Delegacia da
Capitania dos Portos de Santana/AP.
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[...] 0 que o papai tinha de dinheiro ndo deu pra botar a canoa pra
agua, ela passou trés anos em terra, parada e puxada feito uma
parte do servico, e ai ela era registrada no nome do papai —
Providéncia Divina. Ai a gente trabalhou muito e adquiriu o
dinheiro, ai o que o papai fez, quer dizer, pra pagar a gente nao
tinha dinheiro pra que fosse aquilo todinho da murta na capitania,
ai a gente deu como se ela tivesse acabado e apresentou ela (a
embarcacao) como Divina Providéncia — s6 mudou o nome, era
Providéncia Divina e ai butemo Divina Providéncia, ja foi feito no
nome da minha mae. [...] Quando a canoa vortd a navegar ela ja
vorté com esse outro nome. '

Na imagem abaixo, vé-se a Doca de Macapa, lotada pelas canoas de
regatdo que vinham de diversas localidades, principalmente da llha de Marajo.

llustragao 11

Doca de Macapa, em 1955.
Fonte: Secretaria Municipal de Educacdo do Municipio de Macapa

Para o governo do Territério, em 1945, era imprescindivel conseguir vencer

o verdadeiro mundo das aguas no extremo norte do Brasil. Sem isso, segundo o

"3 Depoimento de Elias Batista Vilhena, regatso.
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Governador Janary: “[...] ndo sera possivel pensar em colonizar a regido, nem
integra-la na economia nacional sem executar o plano rodoviario”. 114

O discurso acima era sistematicamente endossado por estudiosos
[principalmente gedgrafos e economistas] ligados aos 6rgaos federais que faziam,
aquela época, levantamentos e relatorios sistematicos para informar os governos
no ambito local e nacional, como fica patente nas palavras do economista ligado
ao IBGE, Speridiao Faisol: “O rio € no Amapa, como em toda a Amazdnia, fator
fundamental da localizagcdo dos nucleos de populagdo ou mesmo de uma simples
habitagcéo isolada, isto porque € a unica via de comunicagdo utilizavel’. %0
retrato da situacdo descrita por Faisol desencadeia, para este, um quadro
populacional que acarreta o isolamento do caboclo com todas as consequéncias
provenientes desta situagao: pobreza, arcaismo e rotina.

Acontece que para esses habitantes que viviam afastados dos centros
urbanos em distancias contadas em horas e até mesmo em dias da capital [ver
quadro da pagina 72] tinham no regatao — além de um comerciante —, o agente
responsavel por trazer e levar noticias da cidade, mensagens de parentes,
encomendas familiares. De alguma forma, eles continuavam em contato com a
cidade naquilo que precisavam delas, e o seu modo de vida continuava assentado
nas possibilidades que o rio Ihes oferecia. Nesse sentido, as pessoas desses
locais mais afastados ndao podiam ser compreendidas como coitadas que viviam
em uma rotina de miséria e arcaismo, sem estradas e s6é com os rios, longe de
tudo e do progresso, como entendeu precipitadamente Faisol e alguns de seus
contemporaneos.

A presenca dos regatdes nas localidades mais distantes da capital —
trabalhando ndo s6 como comerciantes —, mas também como portadores de
cartas e recados, ou até mesmo remeédios para aplacar a doenga de algum
morador interiorano, mostra o exercicio de certas fungdes na auséncia de
instituicdes e do poder publico desses locais. Esta auséncia nao foi percebida por
estudiosos como Faisol, como também a peculiaridade de seu modo de vida em

seus significados. Eles ndo conseguiram entender o especifico dessa situagéao.

"4 Capitdo Janary Gentil Nunes. In Plano Rodovirio do Amapa. Secretaria Geral do Servico de

Informacdes, 1944.
FAISSOL, Speridido. Aspecto da economia do territério. In Antdnio Teixeira Guerra. Op. cit., p.
186.
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No entendimento dessas tendéncias, a construcdo de estradas estava
associada, para alguns estudiosos, a idéia da civilizagdo chegando a regido. Para

Floréncio de Abreu, '®

a criacao do Territério mostrou-se um novo marco no
segmento dos transportes para a regiao, contribuindo de maneira decisiva para o
surgimento de uma nova era de progresso material e a efetiva incorporagéo
destas terras a civilizacdo brasileira. Para o gedgrafo Agnelo Bittencourt, ' a
criacao da primeira rodovia no Territério do Amapa — a BR-15 —, ligando Macapa
a cidade de Oiapoque, mostrava o esforgo de civilizagdo que justificava a criagéo
do Territorio.

Todos os discursos comentados acima estavam equivocadamente
sincronizados com a idéia de que a quantidade eminente de rios na regiéo e a
falta de vias terrestres eram o grande impedimento para o desenvolvimento e o
consequente abandono social de seus habitantes. Fica claro, nestes discursos, a
desconsideragao a um modo de vida existente. Ai esta, em meu entendimento a
possibilidade de se discutir este momento de mudangas e contradicdes da
sociedade amapaense levando-se em conta as perspectivas dos diferentes
sujeitos em suas peculiaridades. "'

O caminho tragado nessa pesquisa seguiu 0s ventos que empurravam as
velas dos regatbes pelos rios rumo aos cantos e recantos do Amapa e,
principalmente, em direcdo a cidade de Macapa, buscando compreender e
explicar os significados dessa experiéncia social em transformacao.

A relacao direta entre os homens e os rios nas terras do Territorio do
Amapa e na sua capital, Macapa, é explicitada de forma esclarecedora com o
censo realizado pelo IBGE " em 1950.

Um dos documentos produzidos pelo Instituto foi um desenho com a rede
hidrografica identificada e conhecida pelos estudiosos naquele momento.
Significativa, a distribuicdo populacional esta concentrada ao longo dos rios, tendo

em suas confluéncias — na boca dos rios e dos igarapés —, 0os principais pontos de

116

i Presidente do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, em 1954,

BITTENCOURT, Agnelo. Bacia Amazbnica — vias de comunica¢cdo e meios de transportes. Rio
de Janeiro, Conselho Nacional de Pesquisa — INPA, 1957, p.160.

KHOURY, Yara Aun. Muitas memorias, outras histérias: cultura e o sujeito na historia. In
FENELON, Déa Ribeiro, et alii. Muitas memodrias, outras histérias. Sdo Paulo, Editora Olho
d’Agua, 2004, p. 117.

"9 RECENSEAMENTO Geral do Brasil publicado em 1° de Julho de 1950. Resultados
Preliminares do Censo Demografico no Territério Federal do Amapa.
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povoamento, além dos pontos estratégicos ideais para a localizagao das casas de

comércio '?° e da conseqliente presenca dos regatdes.

llustragao 12

TERRITORIO FEDERAL
Do
AMAPA

- J‘ \‘/‘""\_ ;

S e
s

RECENSEAMENTO DE 1950

POPULAGAO URBANA

_____________ 1,91
________________ 8

POPULAGAQ RURAL
CADA PONTO GORRESPONDE A 20 HABITANTES
ESCALA

16 6 D 20 30 40 EOKm
—

[

Distribui&éo populacional ao longo das margens dos rios, em 1950.
Fonte: Antbnio Teixeira Guerra

20 Guerra. Op. cit., p. 186.



1.3 — A importancia da navegacao fluvial e de cabotagem para o Territério do
Amapa e a cidade de Macapa

No ano de 1955, a movimentagao de embarcagdes que atracavam no porto
da Doca da Fortaleza, em Macapa, marcou o numero de 4.704 barcos,

perfazendo uma média semanal de 78,3 por semana '?'

(nestes numeros, esta
incluida a frota de propriedade do governo territorial). No quadro abaixo, verifica-
se o plantel da frota fluvial e maritima do Territorio, disponivel em 1954 para os

servigos basicos de abastecimento e transporte de passageiros.

llustragao 13

ESPECIE Nome Tonelagem Linha
IEBINE e “Ttaguari” 6() Maeapd/Oiapoque
Tate motor............................... | “Sio Raimundo” 5) Maeapd/Diversos
Lancha motor. ........................... “Amapd” 20 | Belémw/Jari
Latghd s oo e e v | Y Dabtal” 50 Macapd/Diversos
Rebocador.................o..oooooee | “Araguard” 100 Belém/Macapa
SRR o “Uagd” 250 Belém/Macapd
Canoa de vela............................ | “Tealdade” 18 Macapd/Diversos
Canoa de vela............................ | “Pracinha” 18 Macapd/Diversos
6 ) N R ——" — “Santany” 38 | Macapd/Diversos
Camoadewela..........c................. “Sdo Benedito” 30 Macapé/Diversos
Oanion de wela.o. o oviammnien, “Vila Nova" § | Aservigo da olaria
Canoa de vela........................... | “Prosperidade” 8 Idem
E S N Diversos 18 Diversos

Embarcagbes pertencentes ao Governo do T.F.A. (década de 1950).
Fonte: Contribuicdo ao Estudo do T.F.A.

Para os estudiosos ligados a 6rgaos como o IBGE (Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica) e o INPA (Instituto Nacional de Pesquisas da Amazdnia)
nas décadas de 1950 e 1960, a navegagdo amazdbnica era uma questao crucial
para o desenvolvimento da regido e, assim, os governos territoriais deveriam

investir na estruturacéo do setor de navegacao. %2

2T INSPETORIA da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras. In Servico de Geografia e Estatistica

do Territério Federal do Amapa, Meios de Transporte: Navegacéo Fluvial, 1951/1955, p. 37.

122 Agnelo Bittencourt. Op. cit., p. 105.
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Entre os anos de 1967 e 1969, as embarcagbes do governo territorial

mantinham cinco (5) linhas que ligavam Macapa aos principais centros
populacionais do Territorio.

llustragao 14

GADO EM CARGA
LINEAS | awos [vracens [passacenos | %4 .
MACAPA ~ BELEM - MACAPA eevv.o|1.967 8 782 - 2.690.160
1,968 12 748 167 39.937.480
) 1.969 16 T 236 3,401,000
BAILIQ'UE b @68 008900 PpOBRE EODARDS 1-96? - - "~ : -
1.968 L - 28 7,000
Trifego: Foz do rio Macacoari,
Ponta do Curud, Foz do rio Gu~|
rijuba, Ilha do Brigue, Ilgado
Bailique, Sucuriju, Redengao,3.
Miguel e Ferreira Gomes.
OIA.POQIJE Ce0Q000DO0O0QCO0CD0D0RGOORPORES 1.967 9 62 - 139.038
1.968 11 297 - 6.435,000
1.969 12 486 102 140.099
Trifego: Ilha do Bailique, Amg
P4, Calgoene, Cunani, Vila Ve
lha, Ponta dos Indios, Oiapo—
que e Clevelandia.
MATAPI P 800 P OPOO RPN TR0 O00PeNS 10967 - L L -
: 1.968 - - - =
1.969 - - - -
Trifego: Pérto de Santena, POr
to do Céu, Chagas, Maruanum, A
riri, S.Francisco e Boa Vista.
JART seeeencesncscacsasssrnnss (14967 2 87 | - 22.000
1:968 9 190 - ; -
14_’_69 5 16 - -
Trifego: Mazagao, Camaipi, Bo '
ca do Maracd, Central do Mara=
Cé, Ajurul(i, Foz d.O Cajari, V_j;
la do Jariy Marapl, Cachoeira'
do Jari, Aramanduba, Almeirim,
Prainha, Monte Alegre e Santa-
rém.
VIAGENS EXTRAS cegovececsccses 1-967 20 770 - : 550250
1.969 13 172 - 17203
T OT A LS covscnccen 10967 39 1.701 - 20906-448
1,968 37 1235 105 46.406.764
1,969 54 1.658 338 3,560,112

Navegacéo fluvial e maritima. Trafego das embarcag¢bes do G.T.F.A.
Fonte: Superintendéncia do Servico de Navegacdo do Amapa
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O quadro acima nos diz muito da importéncia dos regatdées no Amapa no
periodo estudado, pois ao considerarmos a rota de Bailique nos trés anos
apontados no documento, percebe-se que entre os anos de 1967 e 1969 o ritmo
de viagens das embarcagbes do governo teve uma média de trés viagens por
ano, levando-se em consideragcdo que em 1967 n&o houve registro de nenhuma
viagem. Logo, a importancia dos regatdes na regido era muito grande. Nos mapas
das paginas a seguir, pode-se visualizar as rotas governamentais e as respectivas
embarcacdes que faziam tais linhas.

A linha entre as cidades de Macapa e Belém era a principal rota das
embarcacdes do governo territorial, pois mais da metade das importagbes e
exportagdes do Amapa tinha procedéncia da capital paraense. No esboco abaixo,

verifica-se esta rota:

llustragao 15

Linha Macapa — Belém — Macapa realizada pelas embarcagoes oficiais.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

83



llustracao 16

SRVl Nt e
Linha Bailique realizada pelas embarcagdes do governo.
Fonte: Mapa regional

O itinerario dos barcos tinha escalas nas seguintes localidades: Foz do Rio
Macacoari, Ponta do Curua, Foz do Rio Gurijuba, Ilha do Brigue, llha do Bailique,

Sucuriju, Redengao, Sao Miguel e Ferreira Gomes.
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llustragcao 17

reali

Linha blapoque
Fonte: Mapoteca Digital da Secretaria de Meio Ambiente do Estado do Amapa

As paradas das embarcagbes nesta rota se davam nas seguintes
localidades: llha do Bailique, municipio de Amapa, municipio de Calgoene,

Cunani, Vila Velha, Ponta dos indios, Oiapoque e Clevelandia do Norte.
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llustragcao 18

Linha Jari realizada pelas embarcag¢des do governo.
Fonte: Mapa regional

Esta era sem duvida a linha do governo que abrangia a maior quantidade
de lugares —14, no total. As paradas eram nas seguintes localidades: Mazagéo,
Camaipi, Boca do Maraca, Central do Maraca, Ajuruxi, Foz do Cajari, Vila do Jari,
Marapi, Cachoeira do Jari, Aramanduba, Almerim, Prainha, Monte Alegre e

Santarém.
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llustragao 19

late motor guary, tonelagem 60, linha Macapa/Oiapoque.
Fonte: Relatério de Atividades do G.T.F.A., em 1944

llustragao 20

Lancha motor Amaé, | tlge linha Macp/Belém/Jar.
Fonte: Relatério de Atividades do G.T.F.A., em 1944
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Os mapas que mostram as rotas das embarcacdes do Governo deixam
bem claro que a quantidade de povoagdes que ndao eram atendidas por essas
rotas era muito superior as das localidades em que as linhas passavam. Os
lugares em que essas embarcagdes nao passavam — e até mesmo onde paravam
— tinha o regatdo um papel fundamental com o seu pequeno comércio, pois como
ja foi dito anteriormente, além da comercializagado praticada por tais regatdes,
esses se tornavam também um elo entre os moradores das localidades com as
sedes municipais e com a propria capital do Territério.

Rosemiro Nunes da Silva — piloto e encarregado de canoa a vela durante
as décadas de 1950 e 1960, recorda que além das mercadorias que eram sempre
adquiridas pelos donos dos comércios e armazéns do interior para a
comercializagdo local — as chamadas estivas —, também ele recebia muitas
encomendas diretamente dos moradores que as pediam, principalmente
medicamentos e pegas de tecidos.

O encarregado Rosemiro adquiria as encomendas em Macapa ou em
Belém e, no retorno a localidade que as havia solicitado, entregava os produtos e
as notas que comprovavam o valor dos itens. Muitas vezes, ele n&o recebia nada
em troca pelo favor, ficando quite apenas com a amizade. O regatdo levava
bastantes jornais impressos para o seu patrdo e, algumas vezes, levava também
cartilhas que alguns moradores pediam que trouxesse da cidade.

Abaixo, o regatdo recorda com que tipo de mercadorias trabalhava:

Nao era s6 estiva: agucar, café, querosene, sal, charque, farinha
de tapioca, farinha d’agua mesmo, bolacha, tinha também
medicamento, a gente levava a nota do pedo que a gente
comprava em Belém ou Macapa todinho. Era por encomenda, e
também rede, fazenda a gente trazia sé por encomenda, duas,
trés redes era assim que a gente trazia pras pessoas. [...] A gente
tinha muita amizade nessa vida de viagem chegando de lugar em
lugar. [...] a gente comprava jornal em Belém, aqui em Macapa e
levava pro patrdo ler, as vezes cartilhas pros pessoal que
aprender ler e escrever. 123

A atividade de regatdo ndo se restringia tdo somente ao comeércio de
mercadorias ou trocas comerciais, pois, as relagbes de camaradagem que eles

estabeleciam ao longo das margens dos rios, fazia da chegada dos regatdes um

12% Depoimento de Rosemiro Nunes da Silva, regatao.
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acontecimento tdo aguardado pelas pessoas em razdo de que, em muitas das
vezes, traziam eles a tdo esperada peca de tecido para a feitura de uma roupa
nova; o tdo necessario remédio para aplacar as dores de uma moléstia somente
passivel de ser curada com os medicamentos da cidade; a nova cartilha do ABC
Felisberto de Carvalho, com novas cores, palavras e imagens; a tdo aguarda
carta de um parente, ha muito distante da vila; o dinheiro tdo esperado que o filho
mandou da cidade pelo regatdo, ou noticias de que tudo esta bem, por aqui e ai.

Em suma, os regatdes, além das mercadorias normalmente transportadas,
também carregavam e conduziam sonhos, esperangas, decepgoes, tristezas,
alegrias, frustracdes e ansiedades — suas, e de seus fregueses —, que muitas
vezes somente os pagavam apos estreitamento dos lagos de camaradagem.

Nesse sentido, quando os regatdes sao vistos apenas como meros agentes
de um comércio tipicamente amazobnico, perde-se a oportunidade de observar-se
a um lado bem mais repleto de possibilidades para entender o seu modo de vida.
Possibilidades que estdo muito além da imagem construida a respeito do regatao,
como sendo apenas o0 de um negociador ardiloso e voraz por lucros e
enriquecimento.

O quadro da frota fluvio-maritima oficial do Territério em 1954 ainda era
considerado insuficiente para atender as necessidades de algumas regides,
principalmente no sul do Amapa, que somente apresenta ligagdo com a capital
por intermédio exclusivo da navegacao fluvial. Para o Governador Janary Nunes,
a situagao era precaria, pois até 1944 a regido so possuia uma viagem regular por
més realizada por uma embarcagcdo dos Servicos de Navegagdo e de
Administragédo do Porto do Para.

A despeito de todas as criticas ao sistema de transporte da regido, o
governo reconhecia paradoxalmente que a ligagdo entre os principais centros
populacionais do Territério com a capital Macapa era feita essencialmente por
pequenas embarcagdes, e reconhecia-se, com certo incbmodo, que a navegagao
fluvial e de cabotagem era de fundamental importancia, enquanto nao se

estabelecesse uma ligacdo rodoviaria mais eficiente. %

" RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, em 1944, Apresentado
ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica pelo Capitdo Janary Gentil Nunes,
Governador do Territério. Rio de Janeiro, Imprensa Nacional, 1946, 152 paginas, p. 6.

125 Guerra. Op. cit., p. 339.
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A idéia de integrar a Amazobnia — terra despovoada e atrasada — ao
restante do Brasil foi uma retdrica constante como prerrogativa para a criagédo dos
Territérios Federais, na década de 1940.

Na imagem abaixo, o late motor S&o Raimundo, uma das poucas

embarcagdes com linha regular que atendia a diversos lugares do Territorio.

llustragao 21

B s

late motréo Raimundo, tonelagm , linha Macaé/Be/ém/Ja :
Fonte: Relatério de Atividades do G.T.F.A. em 1944

Fica evidente, nos discursos do Governador Janary Gentil Nunes, a nogao
de que o progresso para a regiao estava associado ao desenvolvimento pleno das
vias rodoviarias em detrimento das vias fluviais, mesmo sendo a navegacéo fluvial
o tragco marcante em todo o Territério [ver ilustracdo 1]. Sendo totalmente
inviabilizada qualquer iniciativa de desenvolvimento de um sistema hidroviario,
como seria de se esperar numa regiao verdadeiramente reconhecida por ser um
mundo das aguas.

Na obra Caminhos e Fronteiras, Sérgio Buarque de Holanda argumenta, de
maneira brilhante, a forma como os paulistas — nos idos de 1600 —, estavam a

mercé das imposicdes da terra e prontos a aprender com o indio as formas de
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sobreviver em um meio totalmente desconhecido. Holanda enfatiza que qualquer
sistema de sinalizagao e diregao convencional ndo serviria — “[...] sem o socorro
de um espirito de observacdo permanentemente desperto e como sO se

desenvolve ao contato prolongado com a vida nas selvas”, '%°

ou seja, a
sobrevivéncia do homem em regides cujas regras sao ditadas impiedosamente
pela natureza, sendo mais peculiar ao longo convivio e a experiéncia com o meio
€ menos a improvisagao, pois as geragdes constroem um conhecimento a partir
de uma ampla relagdo com a regiao.

Para a historiadora llana Blaj, '*’ a analise de Sérgio Buarque de Holanda a
respeito do processo de colonizacédo do planalto paulista busca, na vida material e
no cotidiano do antigo morador da Sao Paulo colonial, os elementos que
compdem uma cultura em sua totalidade. Costumes, técnicas, tradigdes,
adaptacao continua as asperezas do meio, flexibilidades e imposi¢cbes que
permearam todo um modo de vida. A idéia de que a cultura material e o cotidiano
que se articula e se desdobra em possibilidades de vivéncias nao é extatico, séo
as bases para a reconstru¢cao do passado histérico, sempre presente na obra de
Seérgio Buarque. Os elementos da cultura material podem revelar multiplas
dimensdes da vida real — as dimensdes do social, do mental e do cotidiano, como

afirmou llana Blaj:

O cotidiano nao significa apenas rotina, a permanéncia. Ele
contém em si a idéia do movimento e da mudanga, pois € no
cotidiano que se inventam e reinventam as experiéncias. Sao as
multiplas temporalidades, o que rompe com a linearidade; sdo os
multiplos sujeitos com suas identidades igualmente multiplas; é o
jogo constante da producdo e da reprodugao. '

129 5 perambular pelos sertdes dos paulistas

Na obra de Sérgio Buarque,
nos Setecentos articulou-se ao que denominou de vocagdo para o espago. O
vagar é, ao mesmo tempo, atitude e necessidade de homens que viveram as

urgéncias da sobrevivéncia, o anseio do enriquecimento, da nobilitacdo e

26 HOLANDA, Sérgio Buarque de. Caminhos e Fronteiras. Sdo Paulo, Companhia das Letras,

1994, p. 20.

BLAJ, llana. Sérgio Buarque de Holanda: historiador da cultura material. /In CANDIDO, Antonio

128(org.). Sérgio Buarque e o Brasil. Sdo Paulo, Editora Fundagéo Perseu Abramo, 1998, p. 28.
Ibidem.

12 HOLANDA, Sérgio Buarque de. Mongdes. Sao Paulo, Editora Alfa-Omega, 1976.
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distingdo que os levaram aos caminhos — a vocacgao para o espago — e também
as fronteiras, conseqlientemente, a fixacdo. '

No Segundo Capitulo, sera evidenciada a discussdo a respeito dos
regatdes que encostavam suas canoas para comerciar e trocar mercadorias na

131

cidade de Macapa, sendo maijoritariamente de origem marajoara, ou seja,

oriundos em sua grande maioria de regides situadas na llha de Marajd, '
principalmente nas localidades de Afua, Anajas, Chaves e Gurupa. Esses homens
dominavam amplamente o conhecimento da navegacgdo fluvial no estuario
amazodnico através do Canal do Norte, Canal do Jurupari, Baia do Vieira Grande
com toda a implicacdo do dominio das marés e dos ventos que a navegacgéo

requeria. A respeito do navegar na canoa a vela, Elias Batista recorda:

[...] quer dizer a gente sé pode andar conforme a maré, se eu vou
pra cima e a maré vaza eu tenho que afundiar, tem que esperar a
outra vazante. S6 anda com maré e vento também, se maré tiver
e nao tiver vento vocé ndo anda, a maré ajuda, mas ajuda muito
pouco o vento tem que ajudar. 133

A vida cotidiana dos regatbes que realizavam suas atividades comerciais
com a cidade de Macapa, entre os anos de 1945 e 1970, estava assentada em
elementos que, a partir da convivéncia com o meio ambiente — rios, furos, baias,
igarapés, canais, estabeleciam o que era ao mesmo tempo meio e modo de vida.
Assim, uma vocagao para o espago que conjuga atitude e necessidade pelos rios
da regido. Na Amazobnia, os rios sdo como o sangue que mantém a vida dos

amazodnidas. Junto as suas margens, indios e caboclos nasciam e morriam.

%0 J1ana Blaj. Op. cit., p. 28.

¥ N. do A. Dos regatdes que atracavam na Doca de Macapa e que cederam depoimentos para
esta pesquisa, principalmente no grupo pesquisado de um total de 11 entrevistados, 10 eram da
Ilha de Marajo.

Maior ilha da costa brasileira, com 47.964 quildbmetros quadrados de superficie.

%% Depoimento de Elias Batista, regatso.
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Capitulo Il — Aqui eu pingo, ali vendo/troco e acola
penduro
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Mas, agorinha, interessava metro e meio
de chita, uma seiva de alfazema e uns
carretéis de linha branca, bem alvinha. Se
tudo corresse bem, na outra viagem
interessaria um radio de pilhas, daqueles
com trés faixas. Mas s6 se a antena fosse
comprida, para alcangar as ondas médias
perdidas no meio de castanheiras,
seringueiras e samaumas. Ndo esquecer
do leite-de-colbnia e do pente de o0sso. A
comadre parteira quer uns sacos de estopa
e uma tesoura Mundial. Essas coisas, a
gente la do oco do mundo sé encontrava
naquele regatdo, baleeira e bateldo.

José Augusto Fontes, Regatdao e porto-
soliddo

[...] o escoamento da producdo, que
sempre foi feito por rio, e muito bem feito.
Antigamente, o escoamento da produg¢do
era mais viavel, por varias razbes, entre
outras porque havia muito comércio nos
rios, muitos barcos subindo e descendo.
Isso é wum servico publico a ser
implementado.

Manuela Carneiro da Cunha, Jornal
Diario do Para
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2.1 - “O meu negécio era regatao que, no caso, € comprar, vender e trocar

mercadoria”

No universo amazobnico, principalmente nas localidades interioranas, a
circulacdo de produtos de origem agro-florestal e industrializada possui pelo
menos quatro agentes de comercializagdo de mercadorias: o marreteiro, o
marreteiro-feirante, o patrdo e o regatdo. Para Therezinha Fraxe,'* a inexisténcia
de uma politica agraria voltada especificamente para a regido provavelmente
constitui um dos principais fatores que favoreceram e continuam favorecendo o
aparecimento desses agentes de comercializagdo. A preocupacgao da autora se
concentra na questdo agraria; dai ela entender essas atividades como um
problema econémico que afeta o desenvolvimento da regido.

Nesta Dissertacdo, essas praticas s&o vistas em sua historicidade e
significados culturais nos processos sociais vividos, construidos e transformados
na e pela regido. Do trabalho de Fraxe, em sua classificagdo quanto aos tipos de
agentes de comercializagdo na Amazoénia, descreve-se:

O marreteiro, designagao regional utilizada pelo amazbnida para os
proprietarios de pequenas embarcacbes, € aquele que comercializa suas
mercadorias com os lugares mais distantes da sede dos municipios. Comumente
o marreteiro vende ou troca quinquilharias, produtos de uso domeéstico e vestuario
por produtos agricolas e de extragao vegetal.

O marreteiro-feirante € um agente de comercializagdo que reside na zona
rural, mas que se desloca, comercializando na sede das cidades ou vilas; sua
principal atividade é comprar os produtos dos ribeirinhos para depois vender no
espaco urbano; configura-se como atravessador dos produtos.

Na Amazoénia, a figura do patrdo, como agente de comercializagéo, se
manifesta como aquele que possui grandes estoques de produtos basicos de
consumo geral ou de primeira necessidade. Em fungdo dessa agéo, o patrdo
muitas vezes faz um adiantamento do pagamento aos seus empregados, com
produtos ou uma despesa, para ser descontado no final do més, acontecendo que

na maioria das vezes o valor dos produtos extrapola o ordenado estabelecendo-

¥ FRAXE, Therezinha de Jesus Pinto. Saber Local e os Agentes da Comercializagdo numa

Comunidade Amazénica: Um Estudo de Caso na Costa da Terra Nova, no Carreiro da Varzea
(AM). [reproducgdo de material xerografico, s/ indicagéo).
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se, assim, lagos de dependéncia econdmica. A peculiaridade desse sujeito é que
procura sempre se localizar nas cidades ou sede dos municipios e sua
capacidade de capital lhe permite financiar ou adiantar dinheiro tanto para o
morador local — o caboclo —, quanto para os pequenos comerciantes, ai incluindo-
se 0 marreteiro e o regatao.

Numa cadeia de agentes de comercializagdo, o patrdo ocuparia o apice,
pois € sO a partir do financiamento dele que a aquisicdo de mercadorias, em
muitos casos, possibilita a realizagdo da viagem de regatdo. Nesse sentido, o
encarecimento e os precos exorbitantes das mercadorias tém inicio com o patréo,
que, na incerteza do recebimento da divida, usa do artificio de elevar ao maximo
o valor dos produtos, pois o regatdo s6 pagava a mercadoria no apurado % da
viagem, estando este a mercé das dificuldades de obter bons negdcios no seu
giro comercial e, consequentemente, ndo dando garantia total de pagamento ao
patrdo. As relagdes com os patrdoes eram muitas vezes mediadas pelo grau de
parentesco que estes mantinham com os regatoes.

O regatdo Raimundo Bittencourt esclarece como se dava esse processo de

financiamento pelo patrdo, sendo que, em seu caso, a propria canoa era alugada:

A canoa era fretada. Fretava, a gente aluga a embarcagao, a
gente aluga o barco e ai arruma a mercadoria com outro. O patrédo
financia a mercadoria pra gente viajar, ai a gente faz a carga do
barco, ai a gente sai pra vender a mercadoria e quanto volta paga
[...] Deixava pendurado, deixava pendurado e quando voltava
pagava. A gente trazia muito de Manaus, era mantimento como se
trata, né. Era pirarucu, era capivara, naquela época tinha muito e
a gente trocava mercadoria com mantimento, chegava em Abaeté
e vendia, o préprio patrdo recebia o mantimento. O patrao
financiava a mercadoria. '

De maneira geral, as viagens tinham muitas paradas de negociagao e
dependiam da maré para o seu prosseguimento, 0os peixes e a carnes de cagas
adquiridas na troca com os mantimentos eram salgados e, depois, negociados ou
entregues para o pagamento da divida do financiamento com o patrdo. A pratica

de salgamento de carnes na Amazénia era muito comum nas regides que nao

'3 Momento em que o regatao recebia os valores referentes as mercadorias vendidas.

% Depoimento de Raimundo Bittencourt, regatdo, 75 anos, nascido no municipio de Abaetetuba,
Estado do Para.
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tinham energia elétrica. Raimundo faz a seguinte ressalva em relagéo a utilizagédo
do sal para a conservagao de carnes: ndo se pode usar sal de menos no
salgamento, sendo a carne estraga, e nem de mais, sendo a carne também
estraga — no sentido de que fica muito salgada, e o seu uso posterior tem que
passar por muitos cozimentos, perdendo totalmente o sabor da carne.

Raimundo Bittencourt, quando era crianca ribeirinha, '*’ aprendeu o oficio
da lavoura aos sete anos com o pai e, posteriormente, com a abertura de um
pequeno estabelecimento comercial — baitica — pela familia, passou a ajudar na
venda. Entre os 12 e os 15 anos comegou a se interessar pela idéia de viajar,
vendendo produtos produzidos na regido de Abaetetuba, principalmente os feitos
de barro. Como nao tinha canoa, pediu para que o pai intermediasse o aluguel de
uma e acertasse o pagamento com o apurado da viagem.

O fato de a familia de Raimundo ja ter adquirido uma pratica em vender
instrumentos produzidos a partir do barro, e de ja ter estocado um volume
consideravel das pecgas de barro em sua casa, como telhas, tijolos, potes de
armazenar agua para o consumo humano, alguidar para amassar agai, bacia para
lavar roupas, torradores de café, penicos e outros utensilios. Todos esses
instrumentos eram feitos com barro oriundo das margens e barrancos dos rios da
regido de Abaetetuba, localidade conhecida pela grande produgao de utensilios
domésticos feitos de argila, sendo esses instrumentos o carro-chefe nos negocios
de Raimundo, com muita saida de venda nas localidades da llha de Marajo.

A familia de Raimundo foi decisiva no inicio de suas viagens de regatéo,
nao so6 quanto ao aspecto financeiro da viagem, mas, principalmente, no
aprendizado que seu pai e irmaos Ihe passaram a respeito dos negocios do
regateio. A familia € uma referéncia que aparece em todas as entrevistas dos
regatdes, como sendo seu verdadeiro norte, em todos os aspectos. Portanto,
aquele regatdo da historiografia tradicional sem familia, sem raizes, sem lar e
destino foi uma imagem erroneamente difundida.

Raimundo fez carga ou carregou a canoa de mais ou menos oito toneladas
e saiu a regatear num rio com o nome de Maiauta. No mapa abaixo, pode-se
observar o primeiro giro comercial do regatdo Raimundo saindo do municipio de

Abaetetuba, parando na localidade de Maiauta e chegando a Cameta. A viagem

137 Denominagao na Amazobnia para as pessoas que moram nas beiradas dos rios.
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durou cerca de doze horas, contando as paradas para esperar a maré e para
negociar. No esbog¢o a seguir, pode-se visualizar a primeira viagem de Raimundo.

llustragao 1

Viagem entre as cidades de Abaetetuba e Cameta.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

Nas décadas de 1940 e 1950, quando Raimundo Bittencourt comecou a
regatear, o fruto do agai ainda era amassado no alguidar, a roupa era lavada na
bacia e o café era torrado no torrador, e todos esses instrumentos eram feitos
com barro oriundo das margens e barrancos dos rios da regido de Abaetetuba, O
primeiro giro comercial de Raimundo como regatdo foi uma grande feira.”*® Uma
quantidade variada de produtos com todos os objetos armazenados na casa da
familia e mais alguns conseguidos com os vizinhos — também fabricantes de

utensilios de barro —, foram arrumados na canoa. A primeira parada se deu na

%8 Expresso utilizada pelos regatdes para um sucesso comercial.
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cidade de Cameta, onde quase todo o bagulho "*° foi vendido. Restaram somente
as telhas no porédo da canoa para serem negociadas e completar, com sucesso, a
primeira viagem de regatdo. A feira a qual o regatao se refere é também a venda
de todos os produtos.

Raimundo recebeu a informacdo de que num rio denominado Tem-tem,
distante doze horas da cidade de Cameta, havia um comerciante muito conhecido
na regidao chamado Odilon Bastos, que estava construindo uma casa grande com
varios comodos e, aquela altura, comecava a fase de cobertura do imével. A
necessidade de telhas para a finalizagdo da obra era urgente, por isso se
interessaria em comprar com toda a certeza as telhas de barro do regatéo.
Raimundo perguntou ao piloto da canoa se ele sabia chegar a referida localidade.

0 puxaram a vela e

Ao obter uma resposta positiva, esperaram a maré dar,
chegaram por volta das quatro horas da tarde a residéncia de Odilon Bastos.

O momento da hora da maré era fundamental para que as viagens dos
regatdes e a navegacgao, de maneira geral, fossem realizadas aproveitando-se o
maximo do tempo utilizado. Para Anténio Teixeira Guerra, a importancia das
marés na Amazodnia se acentua, pois: “A espera da maré ou seja a ‘hora da maré’
€ obrigatéria para a penetragdo dos rios. A maré se faz sentir mais profundamente
nos rios, na época do inverno. A subida e a descida desses rios s6 se fazem em
funcdo das marés”, '

No modo de vida dos regatdes, principalmente os que trabalharam nas
canoas empurradas por velas, a experiéncia na lida com a cheia e a vazante das
mareés era essencial, e as correntezas deveriam ser tomadas sempre a favor da
diregdo da viagem dos regatdes. Na licdo do regateio, a desaten¢gdo com a hora
da maré é brindada com o fracasso e a desintegragao de todo o trabalho feito.

Na chegada, Raimundo avistou logo na ponta do trapiche um comércio
sortido de produtos do proprietario Odilon Bastos; amarrou sua canoa e foi

negociar as telhas. A oferta de negdcio foi bem vinda por Odilon, sendo o unico

139 Bagulho ou troxo € uma denominacgédo utilizada pelos regatdes e amazOnidas para todos os

tipos de produtos negociados.

%% Ritmo diario de subida e descida das aguas dos rios. Existe a maré montante (subida da agua
na diregdo leste/oeste), e a maré vazante (descida da agua no sentido oeste/leste). Na regido
da cidade de Macapa a subida da maré dura cerca de 4 horas e a vazante é mais demorada
com cerca de 8 horas de duragao.

" Guerra. Op. cit., p. 342.
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problema a falta de dinheiro; mas este foi resolvido com a proposta de troca das
telhas por farinha de mandioca, o que agradou o regatdo. Raimundo, ja com

certa experiéncia em testa de balcdo, '*

— mesmo que ainda muito jovem —,
interessou-se pelo negdcio, desde que o valor proposto a farinha pelo comprador,
Odilon, compensasse a troca com as telhas. O valor sugerido inicialmente nao
agradou ao jovem regatdo, pois este sabia que a posterior venda ou troca do
produto no andamento do giro comercial pelas ilhas da regidao — lugares de pouca
circulagdo monetéaria e parada obrigatéria para negocios — traria prejuizos na
certa para ele, sem contar o risco que o regatédo corria de ndo receber as dividas
contraidas pelos clientes.

A esse respeito, de estar sempre a procura de novos fregueses, o escritor

Rezende Rubim observou que:

O comprador, ao ficar com a mercadoria da a garantia da sua
palavra de que embarcara, na descida da embarcacgio, tantos
quilos de borracha ou produtos de suas propriedades (produtos
agro-florestais), correspondentes ao valor do artigo comprado.
Com tdo pequena garantia sobe [0 rio] o regatdo, a procura de
novos compradores. '

A contra-proposta de Raimundo foi justamente um pedido para a
diminuicdo do valor agregado da farinha junto as telhas, ou uma diferenga maior
para nao ficar ruim pra ninguém o negocio, e propds o seguinte: “...] olhe, tio
Odilon, sua farinha é caro, ela esta um pouco caro pra mim, porque o senhor sabe
que eu vou vender nas ilhas e nas ilhas é um lugar que ndo tem dinheiro né. Ai se
o senhor fizer uma diferenca nds troca”. 44 pedido feito, e aceito pelo comprador,
que optou por baratear um pouco mais o valor da farinha. As telhas foram
descarregadas, contadas e entregues, e as sacas de farinha pesadas e
embarcadas na canoa de Raimundo. Completava-se, assim, o primeiro giro

comercial com sucesso do jovem regatao.

142 Denominagao regional para o sujeito calejado nas transagdes comerciais resolvidas no balcao

da venda.

*® RUBIM, Rezende; Diaulas Ridel (org.). O regatéo (Impressdes de Viagem — 1939). In Os Rios e
a Floresta — Amazonas e Para. Sao Paulo, Editora Cultrix, 1948, p. 297.

144 Depoimento de Raimundo Bittencourt, regatao.
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Na imagem registrada abaixo, verifica-se a réplica da primeira canoa que
Raimundo regateou na década de 1940, lembranga guardada com muito carinho

e zélo. A réplica foi um presente de um conterraneo de Abaetetuba.

llustracao 2

Réplica da canoa utilizada por Raimundo Bittencourt em sua primeira viagem de regat&o.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

Na beirada de rios que Raimundo conheceu e em que navegou, existiam
muitos comércios que eram paradas obrigatorias para os negdcios de regatdo.
Normalmente, esses comeércios se estabeleciam em passagens em que dois ou
mais rios se encontravam, a margem dos igarapés e de localidades com vilas ja
estabelecidas. Estes estabelecimentos eram de pequeno, médio e grande porte,
que variavam no tamanho e na quantidade de produtos em suas prateleiras.

Raimundo recorda que a grande maioria dos comércios que existiam pelos
circuitos que ele fazia era de pequeno porte, onde a comercializagdo de produtos
se resumia basicamente a dois: a cachaga — artesanal, principalmente — e a
farinha de mandioca que eram vendidas nesses estabelecimentos, na maioria das
vezes construidos a partir de um cébmodo ou puxada da residéncia do
comerciante. A lida com a venda n&o era a unica atividade do proprietario. Este,

geralmente, possuia outras ocupagdes além do comércio, ou seja, ndo eram
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comerciantes em tempo integral e se dedicavam também a trabalhos envolvendo
pequenos rogados, extragdo de seringa e pequenas criagdes de bois, porcos e
galinhas. Esses locais na Amazobnia recebem o nome de retiro e localizam-se,
geralmente, nas terras altas e proximas aos seus estabelecimentos comerciais.

Os comércios de médio porte normalmente localizavam-se préximos as
sedes dos municipios e seus proprietarios dedicavam-se exclusivamente a
atividade comercial. A variedade de produtos envolvia artigos de armarinho,
como: agulhas, linhas de costura, alfinetes, elasticos, pegas de fazenda, tesouras
até as estivas, sendo que alguns eram verdadeiros bazares. Normalmente, esses
comerciantes adquiriam suas mercadorias junto aos grandes regatdes a servigo
das casas comerciais de Belém, as quais s6 vendiam no atacado. Alguns desses
comerciantes também possuiam canoas de regatao.

As casas de comércio ou barracbes eram estabelecimentos de grande
porte e geralmente estavam situadas estrategicamente nas jungdes ou nas bocas
dos grandes rios e proximas aos vilarejos mais povoados, bem como a existéncia
desses estabelecimentos estava intimamente ligada a criagdo e a instalagao de
grandes empresas de extrativismo vegetal na regido amazodnica. Os artigos de
consumo mais comuns nas prateleiras desses estabelecimentos eram
aguardente, farinha d’agua, agucar, café, tabaco, querosene, fésforos e chapéus
de palha.

Antbénio Teixeira Guerra conheceu e descreveu com certa surpresa um
desses estabelecimentos, pois imaginava encontra-los com bom sortimento de

mercadorias, no entanto:

A visita a cada uma dessas casas de comércio deu-nos uma
interessante impresséo as prateleiras estdo praticamente vazias
com algumas garrafas de aguardente, de marcas variadas (todas
vindas de Belém) e duas ou trés pegas de fazenda ordinaria no
mostruario e alguns chapéus de palha. Todas as transag¢des no
comércio entre os ‘aviados’ e os ‘aviadores’ sao feitas a base de
confianga. O caboclo recebe adiantadamente os seus géneros,
isto &, 0 seu aviamento e em troca traz o seu pescado]...] *°

Essa parece ter sido uma situacdo ndo muito comum para as casa de

comércio, pois os regatbes entrevistados lembram que elas tinham um amplo

%® Guerra. Op. cit., p. 306.
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plantel de mercadorias. Algumas, inclusive, forneciam mercadorias para o0s
regatdes.

Na imagem abaixo, pode-se observar duas casas de comércio na regiao do
rio Maraca, sul do Amapa, area de extracao de latex e coleta de castanha-do-

para.

llustragcao 3

Casas de Comércio no rio Maraca.
Fonte: Anténio Teixeira Guerra, 1949

Os regatdes, desde o periodo anterior a implantagao do Projeto Jari, ja
tinham certa importancia no processo de escoamento dos produtos extraidos dos
seringais e castanhais pelos trabalhadores extrativistas. Mesmo depois da
implantagcédo do Projeto, em 1948, os regatdes — ao lado das casas comerciais das
Pracas Macapa e Santana —, continuavam sendo importantes, principalmente na
“apropriacdo dos produtos florestais pela populagdo extrativista que permaneceu
nessa atividade”. '*® Essa economia era toda subsidiada, a época, pelos

transportes realizados nas hidrovias, segundo observa o mesmo autor.

6 FILOCREAO, Antdnio Sérgio Monteiro. Extrativismo e capitalismo na Amazénia, o

funcionamento e a reprodugdo da economia extrativista do sul do Amapa. Macapa/AP,
Secretaria de Estado do Meio Ambiente, 2002, p. 133.
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Na regido sul do Territorio Federal do Amapa, a area situada entre o rio
Vila Nova e o Jari — desde o ciclo da borracha —, ' montou-se nessa regido uma
estrutura produtiva e comercial que tinha no trabalhador extrativista do leite da
seringueira — matéria-prima do latex — e na coleta de castanha-do-para, o
sustentaculo econémico da regido. Assim, a regido se caracterizava por uma
certa tradicdo na exploragéo extrativista do latex pelo seringueiro, e da castanha
pelo castanheiro, denominacgao para os apanhadores dos ourigos de castanha.

No mapa da pagina seguinte, Anténio Teixeira Guerra nos fornece as
principais atividades econ6micas do Amapa na década de 1950, e suas
respectivas areas de importancia, divididas em sete (7) zonas econdmicas. "¢ Os
numeros no mapa indicam as seguintes zonas econémicas: 1 — Zona extrativista
vegetal do Jari; 2 — Zona de extragao de minérios; 3 — Zona da pecuaria; 4 — Zona
de faiscac&o do ouro do Lourengo e do Oiapoque; 5 — Zona de lavoura indigena
do Uaga; 6 — Zona de extracdo de madeira e esséncias de pau-rosa; 7 — Zona de
pesca.

O coronel José Julio de Andrade foi um latifundiario da regido, dono de
propriedades que abrangiam trés milhdes de hectares. Suas terras encontravam-
se no Estado do Para, nos municipios de Almerim, Porto de Moz e no Territorio do
Amapa, na regido do Jari.'® Nas suas propriedades imperava o sistema de
exploracao extrativista de seringueira e da castanheira.

Em 1948, todo o espdlio de José Julio foi vendido a um consoércio de
empresas portuguesas que deram inicio ao Projeto Jari, o que transformou toda a
estrutura extrativista ja existente em grupo administrativo de trés empresas que
compreendiam: a Jari Industria e Comércio, a Companhia Industrial do Amapa e a
Empresa de Comércio e Navegagao Jari Ltda. %0 Esta iniciativa conferiu a

tentativa de dar uma nova estrutura econémica a regiao do Jari.

"7 Iniciado na segunda metade do século XIX.

8 Guerra. Op. cit.
"9 LINS, Cristévao. Jari — 70 anos de histéria. Rio de Janeiro, Dataforma, 2001, p. 37.
%% Ibidem, p. 100.
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Zonas econdémicas do Territério Federal do Amapa, na década de 1950.
Fonte: Anténio Teixeira Guerra
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A respeito da criacdo e das mudangas, Antonio Teixeira Guerra observou
em 1954, que:

A finalidade da fundacdo dessa companhia foi transportar a
producdo de borracha e da castanha dessa regido para a cidade
de Belém, e realizar a colonizagao do vale. Hoje ela é proprietaria
de praticamente todos os seringais do rio Jari, sendo ditadora dos
precos dos produtos dessa regido. A companhia tem as seguintes
casas de comércio ou filiais no Jari: Caracuru, Limido e Santo
Anténio das Cachoeiras. Além do Jari também estdo se
expandindo pelos rios Cajari, onde ja instalou dois barracdes:
Santana e Agua Branca.

Os castanhais e os seringais da regido eram arrendados aos caboclos que
ficavam na obrigagédo de se aviarem no barracao e de vender todo o produto para
a companhia. O sistema de financiamento da companhia, portanto, € o aviamento,
que estabelece um vinculo quase irrevogavel entre o trabalhador e a empresa.

Antbénio Filocrido observa que, mesmo com a tentativa de tornar a
exploracao e aprodugao da borracha e da castanha com uma organizagao mais
capitalista, fora dos dominios da empresa, as relacdes de trabalho continuavam
assentadas em processos extrativistas e a producdo desses trabalhadores era
adquirida, em grande medida, pelos regatdes e pelas casas de comércio dos
municipios de Macapa e Santana. '*2

No periodo de funcionamento da fase portuguesa do Projeto Jari, ' os
regatdes geralmente negociavam diretamente com os proprietarios das casas de
comércio pertencentes a empresa ou, de alguma forma, atreladas a ela, estando
implicitamente proibidos de comerciar junto aos seringueiros e castanheiros. As
ditas casas praticavam o aviamento que se processava da seguinte forma: a casa
de comércio fazia uma espécie de adiantamento em mercadorias [estivas: feijao,
arroz, agucar, café e charque] aos trabalhadores extrativistas que ficavam na
obrigacao de vender/entregar todo o produto extraido e coletado para a empresa.

Tentavam amortizar a divida contraida com os mantimentos — como geralmente o

1 Guerra. Op. cit., pp. 291/292.

%2 Anténio Filocrido. Op. cit., p. 133.

* N. do A. Em 27 de Margo de 1967 a Jari foi vendida pelos portugueses ao mega-empresario
norte-americano Daniel Keith Ludwig, iniciando assim a fase Ludwig do Projeto Jari. A fase
portuguesa da Jari durou 19 anos.
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saldo do trabalhador ficava sempre negativo —, ocasionando um atrelamento por
tempo indeterminado junto a empresa.

Alguns regatbes nao se limitavam a negociar somente com os barracoes e
conseguiam tratar diretamente com o trabalhador. A partir desse momento, os
regatdes passavam a nao ser mais bem-vindos nas regides em que predominava
0 monopolio comercial dos barracées. Quando o seringueiro ou o castanheiro
comerciavam diretamente com o regatdo, este ato era considerado uma
insubordinagdo, ou até mesmo uma afronta junto a empresa extrativista ou ao
seringalista que aviava aquele trabalhador por intermédio das casas de comércio
ou barracdes. Assim, tal trabalhador poderia sofrer sérias restricbes quanto ao
acesso as estradas de castanha ou de seringa, e em alguns casos extremos,
dependendo da divida que o trabalhador possuisse com a empresa, poderia até
mesmo ser coagido fisicamente.

Raimundo Gomes Viana regateou na década de 1950 na regido do rio Jari,
ao sul do Territério do Amapa. Por diversas vezes, vendeu para os trabalhadores
extrativistas [seringueiros e castanheiros] da Empresa Jari, a despeito da
existéncia das casas de comércio e das restricdes de regatear nos dominios da

empresa. Raimundo recorda que:

[...] Naquela época, a Jari, a empresa que tinha la era uma
empresa portuguesa, o ramo deles era so latex de veréo, e balata
de castanha na época do inverno, depois eles comecaram a
proibir que a gente entrasse. O regatao tirava licenga aqui em
Mazagao [cidade ao sul do Territério], pra comerciar, pra fazer o
comércio de regatdo la dentro [da empresa], mas so tinha, quer
dizer a licenga sO permitia o comércio la do lado do Territorio
[Amapa], do lado do estado [Para] nado tinha, mas a pessoa
[regatado] ficava la e fazia todo o comércio [...] A empresa era
muito cara, tinha casa surtida de mercadoria [casa de comércio],
mas era cara a mercadoria [...] [Assim] a gente vendia quase toda
mercadoria: vendia perfume, mercadoria de estiva que a gente
chama, a farinha, o café, o agucar, tudo, fumo também. N&o tinha
como nao negociar, bastava encustar a canoa. 154

A aluséao feita por Raimundo Viana em relagcdo a proibicado imposta pela

empresa se referia basicamente a dois aspectos: primeiro, era a concorréncia que

' Depoimento Raimundo Gomes Viana, regatdo, 69 anos, nascido no municipio de Gurupa,

Estado do Para.
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0os regatbes levavam as casas de comeércio quando conseguiam negociar
diretamente com os trabalhadores a um preco muito mais em conta ao praticado
pelos barracdes, de maneira que a negociagado girava basicamente em torno da
troca das estivas que regatdes carregavam com os hectolitros '*° de castanha e
os latdes de latex trazidos pelos trabalhadores. A empresa acusava aos regatdes
de fazer os trabalhadores desviar os produtos para negociar diretamente com os
regatdes. Na verdade, os regatbes surgiam como uma possibilidade de os
trabalhadores negociarem em estivas a prego que permitiam a eles ficar com um
certo saldo da producéo.

Abaixo, o esbog¢o da rota na qual Raimundo Viana conseguia furar a

patrulha da empresa:

llustragao 5

Rota de Raimundo Viana entre as cidades de Gurupa, Laranjal do Jari, Santana e
Macapa.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

*® Medida de peso usado na pesagem da castanha: um (1) hectolitro equivale a 8 latas de 20

litros cheias de castanha.
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A outra acusagao dirigida aos regatdes pelos donos das casas de comércio
e pelos diretores da empresa referia-se ao fato de que os mascates fluviais
levavam cachaca para vender aos barracdes, fazendo com que muitas vezes os
trabalhadores ndao cumprissem com suas obrigagbes em relagdo a quantidade de
produto de extragao vegetal exigida pela empresa e, em alguns casos, cometendo
atos de insubordinagédo e desordem nos dominios da empresa.

Acontece que esta alegacgéo era s6 uma forma de desqualificar o regatao
como sendo portador e facilitador do acesso ao produto que levaria a desordem e
a insubordinagdo dos trabalhadores extrativistas. Quando, a bem da verdade, os
préprios barracdes ou casas de comeércio vendiam deliberadamente a cachaca e,
em muitos casos, a aguardente de cana era um dos unicos produtos existentes
nas prateleiras desses estabelecimentos.

Assim, estabelecer e difundir — a respeito do regatdo —, a imagem de
difusor da desordem através da facilitagdo da aquisicdo da cachaga era uma
forma de desqualifica-lo e acabando por coloca-lo na marginalidade, na
ilegalidade, principalmente dentro dos dominios dos seringais da empresa.

Para os trabalhadores extrativistas, adquirir a cachaga nao representava
uma desobediéncia aos ditames da empresa, mesmo porque se essa afirmagao
nao fosse questionada, ficaria a impressédo de que todos os trabalhadores viviam
avidos pela bebida. Fica implicito na construgao dessa imagem que existe uma
disputa entre as casas de comércio dos seringais e os regatbes, disputa pela
preferéncia dos trabalhadores extrativistas na hora de adquirir suas mercadorias.
A desqualificagdo do regatdo como portador da desordem era uma simbologia
que se mostrava muito forte.

De qualquer maneira, a cachaca era sO mais um produto de
comercializagdo, que os regatdes comercializavam ao lado de outras mercadorias
que compunham os seus estoques. Assim, fica a questdo: a cachaca vendida
pelos barracbes e cobrada na producdo dos trabalhadores poderia ser
consumida, ja que trazia lucro para a casa de comércio E a vendida pelos
regatdes, ndo tinha seu consumo aceito.

Nas imagens que se seguem, destaca-se a de uma casa de comércio na
boca do rio Jari e em outra uma casa de seringueiro, tipica dos rios da regiao sul

do Amapa.
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llustracao 6

Bg;racég da Em,gresa de Comércio e Navegacgao Jari Ltda.
Fonte: Anténio Teixeira Guerra, 1949

llustragao 7

——

Casa de seringueiro a margem do rio Jari.
Fonte: Anténio Teixeira Guerra, 1949.
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Pequenos povoados — como registrado abaixo —, provocavam uma

demanda de comércio regular e se tornavam ponto obrigatorio para o regateio.

IIustragao 8
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Pequeno povoado situado na boca do rio Jari
Fonte: Anténio Teixeira Guerra, 1949

A imagem dos regatdes desonestos encontrou ressonancia entre os
seringueiros, que viram no regatdo um sujeito que n&o aliviava nas negociagdes e
sempre ganhava mais do que devia. 1% Esta imagem do regatdo ficou
emblematica quando os seringueiros da regiao de Brasiléia, no Estado do Acre,
elaboraram uma oracao intitulada Pai Nosso do Seringueiro. Nesta oracéo,
regatao e patrao sao colocados como os maiores algozes do povo da seringa, nas

seguintes palavras:

Seringueira que estais na selva
Multiplicados sejam os vossos dias
Venha a nés o vosso leite

Seja feita a nossa borracha

Assim na prensa como na caixa

"6 N. do A. A acao de sempre sair lucrando a mais, no Amapa, chama-se tirar o couro do fregués,

assim como os patrdes faziam.
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Para o sustento de nossas familias
Nos dai hoje e todos os dias
Perdoai nossa ingratidao

Assim como nos perdoamos

As maldades do patréao

E ajudai a nos libertar

Das garras do regatdo. **’

Os sujeitos aqui entrevistados recordam que, a respeito das viagens de
regatdo, a principal caracteristica deste comércio tipicamente amazénida era o
negocio baseado na troca de estivas por produtos de extragdo vegetal. No geral,
o interesse dos regatdes marajoaras, a priori, era voltado para as mercadorias
principalmente as de origem vegetal (semente de ucuuba, éleo de andiroba, breu)
e menos ao dinheiro amoedado. Isto se explica pelo fato de que tais produtos
despertavam interesses na Pragca — principalmente da cidade de Belém —, em
suas fabricas e armazéns, que necessitavam desses produtos como matéria-
prima para muitas suas producgoes.

A semente de ucuuba era vendida em Belém, principalmente para as
fabriquetas que produziam produtos de higiene pessoal, como sabonetes para o
banho e cremes para a pele; o 6leo de andiroba era muito utilizado na fabricagao
de remédios e cremes para massagens corporais no combate a inchagos e
inflamagdes de todos os tipos; o breu interessava aos estaleiros para a
recuperacdo e calafetacdo das embarcagbes e, também, em fabricas que
necessitavam de produtos com alto teor colante.

No momento da venda desses produtos em Belém, os regatdes recebiam o
pagamento em dinheiro e partiam para a aquisicdo de novas estivas, retornando
as viagens. Elias Batista explica as varias fases do engenhoso processo de

negociagdes comerciais:

[...] deixava pendurado, constante o camarado, a vista era muito
dificil, constante deixava pendurado, quando baixava vinha
pegando breu, a gente comprava tudo, uma dispensa [...] A gente
comprava [...] A gente se interessava mais na mercadoria do que
no dinheiro, pra ser sincero, porque com aquela mercadoria, por
exemplo, eu tinha comprado a estiva, por exemplo, a 3 cruzeiro,
quer dizer nessa época a 5 cruzeiro, eu tinha vendido a seis, ai

“"ARAUJO, Jaime da Silva. Pai Nosso do Seringueiro. In Poemas, Hinos e Rezas sobre os

seringueiros, suas vidas e lutas. Brasiléia/AC, Conselho Nacional dos Seringueiros — Comisséo
Municipal de Brasiléia, 1987.
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recebia aquela mercadoria dele, ja vendia a 7... 8, com aquela
mercadoria que a gente tinha vendido [...] 198

O momento do lucro para o regatao estava justamente na revenda dos
produtos de origem agro-florestal, visto que esses eram adquiridos na troca com
as estivas. Essas, entdo, eram compradas muitas vezes a crédito em armazéns
ou depdsitos pelos regatbes por um valor determinado. Depois, com a
continuidade dos negdcios, este valor era duplicado, senéo triplicado e, com a
concretizacado final do negdcio, junto as empresas ou aos intermediarios que
adquiriam os produtos de origem vegetal.

Rezende Rubim, ao descrever as embarcagdes de regatdo observadas nos
portos de Belém e Manaus em 1939, constatou a forma de aquisigcdo de
mercadorias utilizada pelos regatdes, destacando o papel dos grandes
negociantes que s6 navegavam pelos altos ou grandes rios da Amazdnia, como o

Amazonas, o Solimdes, o Negro e o Tapajos:

A embarcacdo que acabamos de descrever constitui 0 que se
chama grande regatdo e tem seu centro de acdo em Belém e
Manaus. Ali naquelas pracgas, quando pertence a qualquer casa
comercial, destaca-se uma parte da mercadoria existente e quase
sem vendagem, para o0 comércio dos altos rios, muito
remunerador. Ha outros tipos de regatdo que retiram a mercadoria
das mesmas pragas em consignacoes, e, ainda outros, que fazem
o sortimento a crédito. Entre os ultimos enquadra-se toda a série
das embarcagbes pequenas, desde a lancha rebocadora de
bateldo (chata), até a pequena canoa chamada no lugar de
montaria. '>°

Em 1939, Rezende Rubim viajou pela Amazdnia e Mato Grosso e escreveu
o livro Reservas de Brasilidade, destacando-se o capitulo Impressées de Viagem,
que continha anotagdes a respeito dos varios aspectos naturais e humanos da
regido. Em suas observagdes, constatou que “...] ndo ha quem viva na Amazédnia
que desconhega o regatdo |[...] que faz comércio nos rios da regiéo”. %0 0 autor
entdo observou que o negocio efetuado era ainda assentado na troca de

mercadorias, remontando a praticas comuns do periodo colonial. Escreveu que

%8 Depoimento Elias Batista, regato.

%9 RUBIM, Rezende. Op. cit., p. 299.
1% 1pidem, p. 295.
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“l[...] o negdcio é feito a troco de mercadorias, sendo portanto a mais primitiva
forma de comércio”. '®

Para o periodo de atuagdo comercial dos regatbes estudados nesta
pesquisa (1945-1970), o método mais usual de negociar pelos interiores da
Amazoénia continuava sendo a troca direta de mercadorias [estivas] por produtos
agro-florestais.

Edmundo Teixeira '°? cresceu vendo o pai sustentar a familia com os lucros
obtidos em um pequeno ponto comercial no municipio de Afua. Aos 10 anos,
Edmundo ja ajudava no comércio com a pesagem e medicdo dos produtos
expostos nas prateleiras da venda. O pai de Edmundo tinha duas limitagdes
fisicas que o impediam de trabalhar sem o auxilio de outrem: a miopia e o
aparecimento de um ferimento no brago direito que nunca sarou, tendo como
consequéncia a amputagdo do referido membro. Mesmo com todas essas
dificuldades, o pai conseguiu adquirir uma embarcacéo para regatear. A familia
mantinha ao mesmo tempo o pequeno comércio e um bateldo com capacidade
para cinco (5) toneladas.

O bateldo do pai de Edmundo era do tipo escaler — uma embarcagao muito
comum na Amazdnia —, coberto com um toldo feito de palha e com dois remeiros
na proa e uma pessoa pilotando o bateldo na popa. Nas imediagdes da localidade
de Anajas, os rios ndo tém uma incidéncia de ventos fortes — s&o rios mortos,
como denominavam os regatdes, e por essa razao se explica a predominancia do
escaler, e ndo da canoa movida a vela na regido. O conhecimento da natureza e
o lidar com ela fica evidente na explicacdo dada por Edmundo Teixeira.

Na imagem a seguir visualiza-se uma embarcacgao do tipo escaler, similar a

utilizada pelo pai de Edmundo nos rios da regido de Anajas.

16" Rezende Rubim. Ibidem, p. 295.

162 Depoimento de Edmundo Teixeira Filho, regatdo, 58 anos, nascido no municipio de Afua,
Estado do Para, e que ainda hoje trabalha no ramo da compra, transporte e revenda de
madeira.
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llustracao 9
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Canoa do tipo escaler coberta com as ramas de alguma palmeira da regiao.
Fonte: /lustracdo de Moacir Andrade reproduzida por Samuel Benchimol

Os regatdes se enraizavam, se reproduziam e se difundiam ao longo dos
rios da regido muitas vezes assentados na adesé&o de filhos e familiares a esse
tipo de trabalho, a partir da experiéncia adquirida. Experiéncia que se articulava
no convivio familiar. Em certo sentido, bem diferentes do que proferiam os
primeiros estudos a respeito dos regatdes, vistos naquele momento como sujeitos
sem lar e lacos de familia.

Edmundo Teixeira Filho, '® regatdo por mais de 30 anos, aos 25 anos de
idade comecgou a trabalhar embarcado, como ajudante, na canoa motorizada de
propriedade do sogro. A embarcagéao tinha o nome de Rio Mocooncho, referéncia
a um rio das imediagdes do municipio de Afua. Naquele momento, era um regatéo
peixeiro, ou seja, sua atividade se concentrava na compra de peixes nas
proximidades da cidade de Portel. A conservagao dos peixes era realizada em

caixas térmicas com gelo adquirido na cidade de Belém ou Abaetetuba, para a

1%% Edmundo Teixeira Filho, regatdo.
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posterior revenda no atacado para os atravessadores dos portos das cidades de
Afua e Portel.

No esbogo do mapa, a seguir, a linha continua representa o circuito de
compra do peixe — geralmente pescada e dourada —, e a linha pontilhada

representa o circuito da compra do gelo para a conservagao do pescado.

llustragao 10

Rota da compra de peixe e gelo nas localidades de Portel, Afua, Abaetetuba e Belém.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

Durante pouco mais de um ano, Edmundo regateou com o sogro e, ja
residindo na cidade de Macapa com a esposa e uma filha, valeu-se da
experiéncia adquirida no trabalho embarcado como regatdo geleiro e resolveu
alugar uma pequena lancha motorizada com capacidade de carga de pouco mais
de oito (8) mil quilos, conseguindo contratar um ajudante para a carga e descarga
das viagens, retomando a compra de peixes.

A embarcacido tinha o nome de Betéania, e a novidade, na iniciativa de

Edmundo foi que ele também passou a obter farinha de mandioca e mel de
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abelha — produtos oriundos principalmente do arquipélago do Bailique —, para
posterior revenda nos lugares localizados na parte oeste da llha de Marajo.

Na imagem abaixo, registrada em 1949, verifica-se uma casa de farinha
tipica da Amazénia. Este local ndo era tdo somente para a produgao da farinha,
mas servia para reunir toda a familia no processo de transformacao do farelo de
mandioca, quando os lagos familiares também se estreitavam. Os regatbes
encostavam e obtinham, além da farinha, informacdes sobre a hora da maré, a

direcado dos ventos e deixavam recados e informacgdes.

llustragao 11

Casa de farinha, local tipico de produgéo do produto na llha de Marajé
Fonte: Anténio Teixeira Guerra, 1950

Edmundo especializou-se em negociar suas mercadorias com O0S
proprietarios de algumas serrarias espalhadas pelas imediagdes dos municipios
de Anajas e Portel.

Os produtos que interessavam as serrarias eram feijao, charque, arroz,
sabao em barra, tabaco e sal, que os donos revendiam aos seus empregados e
diaristas. O preco de revenda era determinado pelos patrées, o que transformava
muitas vezes o ordenado desses trabalhadores na propria dispensa fornecida

pelos proprietarios.
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Com o dinheiro ganho na venda da madeira, Edmundo pagava o aluguel da
canoa, o0 ajudante e adquiria novas mercadorias [estivas] para novamente fazer
sua rota comercial nos municipios de Afua, Breves, Anajas, Portel e Macapa.

Edmundo recorda que:

O dinheiro que eu gastava a gente ja vinha faturar o dinheiro pra
ca (Macapa), quer dizer, pegava esse produto (madeira) 1a, né, e
vinha ja fazer o dinheiro aqui [...] a gente comprava (estivas) aqui
no comércio, ja tinha armazém. Comprava naquele tempo... ali no
Remanso na orla [...] tinha o Jo&do Viana, a gente comprava
mercadoria por ai e ia vender [...] comprava no crédito, quando
dava a gente comprava a vista, quando ndo uma parte a vista e
financiava uma parte, tinha que ser desse jeito. '

No esbogo abaixo, verifica-se o circuito comercial realizado por Edmundo

quando passou a regatear por conta prépria.

llustragao 12

Rota entre as cidades Afua, Macapa, Anajas, Breves e Portel.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

104 Depoimento de Edmundo Teixeira Filho, regatao.
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Com a madeira bruta recebida em troca dos mantimentos e das estivas,
Edmundo dirigia-se para a estancia Bira, na cidade de Macapa, mais
especificamente no bairro da Vacaria, "*° no Baixo da Mucura — espécie de porto
de atracacédo e amarracéo das embarcagdes —, considerado, por alguns regatdes,
melhor para encostar a canoa do que na Doca ao lado da Fortaleza, que
apresentava um canal muito raso e nao era aconselhavel para encostar canoas
com capacidade de carga acima das 10 toneladas. No Baixo da Mucura existiam
muitos aturias '°® e “...] a gente descia por trés dos aturié pra ndo pegar muita
pancada na maresia, era mais tranqdiilo, quebrava muito a forga dela ”. 167

A imagem abaixo mostra a Fortaleza de Sao José de Macapa, do lado
esquerdo do monumento situava-se o Baixo da Mucura, e do lado direito, a Doca

do Igarapé da Fortaleza.

llustragao 13

[
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Fortaleza de Sao José de Macapa, que separava a Doca do Baixo da Mucura.
Fonte: Relatério de Atividades do Governador Janary Gentil Nunes, 1944

' N. do A. Antigo bairro da cidade que se localizava a beira do rio Amazonas, recebendo esse

nome em funcido da existéncia de um lote de vacas que pastavam no local, criadas por seu
Barbosa — dono das terras. Atualmente o bairro denomina-se Santa Inés.

166 Espécie de arbusto aquatico que cresce nas margens de alguns rios ha Amazonia, o aturia
possui espinhos fortes e afiados.

o7 Depoimento de Edmundo Teixeira Filho, regatéo.
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ApOs a realizagdo de umas quatro ou cinco viagens na lancha alugada — a
Betéania, os negocios realizados com as serrarias € com a troca de estivas por
madeira estavam dando tdo certo que as encomendas feitas pela estancia Bira
duplicaram e, as vezes, até mesmo triplicaram. Para atender a essa demanda,
Edmundo alugou uma embarcagao maior, que suportava 15 mil quilos. O aluguel
da nova canoa se deu numa localidade chamada Furo da Cidade, adquirida de
um senhor conhecido pelo apelido de Dedé.

Algumas viagens apos o aluguel, os pedidos na quantidade de madeira
entregue na serraria aumentaram novamente. Com o crescimento das
solicitagcdes, Edmundo tomou a decisdo de comprar sua primeira canoa, mas,
como ja estava utilizando a Betania fez proposta de compra para o proprietario
Dedé. No entanto, o dinheiro guardado do regatao s6 permitiu que ele comprasse
0 casco sem o motor. Ou seja, o barco era de Edmundo, mas este continuava a
pagar o aluguel do motor ao dono de origem.

Durante o periodo em que Edmundo economizou o dinheiro para comprar
seu proprio barco, ele ainda alugou mais duas canoas, sempre pressionado pelo
aumento das encomendas de madeira: uma era chamada Rainha do Adro e
ficava amarrada no porto do Baixo da Mucura; e a outra era a Rio Pedreira, na
qual passou a regatear também para a localidade de Abacate da Pedreira,
localizada ao norte da cidade de Macapa.

Mesmo ja estando com uma canoa prépria, Edmundo continuava com um
problema. As pecas de madeira mais pesadas exigidas pela estancia obrigavam o
regatdo a pagar o frete do transporte de um barco freteiro chamado Rio Quata, de
propriedade de Zé Rabelo, que na verdade era uma canoa boieira, '°® mas fazia
na camaradagem bem paga o frete da madeira para Edmundo. Assim, embora os
lucros crescessem, cresciam também as despesas, 0 que incomodava bastante a
Edmundo. Segundo ele, naquele momento o que mais dificultava o negdcio era o
fato de n&o possuir um barco de responga (bom) para o transporte da madeira.

Finalmente, depois de quase meia década regateando em canoas
alugadas e fretadas, Edmundo conseguiu adquirir um barco completo e com
capacidade para 30 toneladas. A embarcagdo era em estilo gaiola, que € um

barco tipicamente cargueiro adequado ao transporte de madeira. O nome

168 Embarcacao propria para o transporte de gado, carregando em média de 15 a 20 bois adultos.
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escolhido para batizar a primeira embarcacdo foi Mar Vermelho. Por ser
evangelico, o regatdo buscou uma referéncia historicamente biblica para o seu
barco. Quando adquiriu outros barcos [foram trés no total], o nome dado era
sempre o mesmo: Mar Vermelho Il e Mar Vermelho lII.

Ainda que possuindo trés embarcacdes, '°°

o0 regatdo Edmundo n&o
diversificou os seus negdcios e continuou trocando estiva por madeira e

revendendo-as, como recorda:

[...] eu continuava vendendo mantimento sabe, mas eu ja n&o ia
buscar de la [Belém], eu ja pegava daqui mesmo [Macapa3], levava
o charque, o feijao, estiva né, a gente levava e trocava com
madeira e chegava aqui e ia vender a madeira [...] quando nao
levava no Araguari (rio da regido) que é o mesmo sistema. '"°

Assim, o cerne dos negdcios de Edmundo esteve sempre ajustado na troca
de mercadorias manufaturadas [estivas] por produtos elaborados ou extraidos a
partir da floresta. Ele enfatizou ndo haver mais necessidade de se deslocar até
Belém, pois todas as mercadorias necessarias para o seu regatao ja podiam ser
adquiridas em Macapa, ficando o seu circuito restrito as cidades de Portel,
Macapa e algumas localidades no rio Araguari. Mesmo depois de ter conseguido
aumentar sua frota, o regatdo continuava negociando no mesmo sistema de

trocas.

2.2 — “O camarada que é ruim de negdcio, ele te experimenta duas vezes, na

terceira, ele te logra” '’

Uma das caracteristicas principais do regatdo era a forma de negociar
assentada na troca de mercadorias. Ao lado dessa particularidade, os negdcios
acertados tdo somente na palavra dada em confianga ao comprador de que as
dividas seriam recebidas pelos regatdes junto aos fregueses, se configura como a
segunda peculiaridade importante na compreensao desta forma de trabalho tipica

da Amazonia.

19 Atualmente, Edmundo Teixeira possui apenas um barco — Mar Vermelho, e continua

trabalhando no ramo da compra e revenda de madeira na llha de Marajé.
"% Depoimento de Edmundo Teixeira, regatéo.
" Trecho da entrevista de Elias Batista, regatéo.
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Ja em 1839, Anténio Baena '"? observava que na cidade de Belém, capital
da entdo Provincia do Grao-Para, navegavam pelos

[...] rios do mesmo termo da cidade, [estavam a] girar alguns
homens em pequenas canoas, que andam de roga em roca a
vender géneros manufaturados para o consumo popular, e os
mais necessarios nos usos da vida. A estes homens dao o nome
de regatées. "

Por esse sistema de negdcio os comerciantes da Pragca de Belém
enviavam — por intermédio dos regatdes — mercadorias para as localidades do
interior com o intuito de troca-las por “produtos naturais sacados dos matos’,
pelos moradores que no processo de negociagao recebiam “o valor venal, parte
em moedas e parte em fazenda e viveres”. Baena classificava a atividade dos

regatdes como erradia e cigana, pois:

Os traficantes [regatdes] ndo fazem assento estavel nas vilas com
o intuito de ali efetuarem as operagdes de sua industria comercial,
esperando que os lavradores conduzam os seus efeitos rurais;
pelo contrario, eles se reduzem a manter a canoa tripulada de
indios para girar os sitios dos lavradores estabelecidos em
diversos rios e lagos, fazendo permutagao de géneros ndo s6 com
0s mesmos lavradores, cuja maioria menos instruida esta sempre
exposta as fraudes mercantis, mas ainda furtivamente com seus
escravos, vendendo-lhes aguardente, pela qual eles tanto anelam
€ para possuir ndo hesitam em roubar a seu senhor produtos do
trabalho agrario. '™

Os comentarios de Antonio Baena sao reveladores, em especial os que
tratam dos métodos de negociagao dos regatdes que se concentravam na troca
de produtos manufaturados [estivas] por géneros de origem agro-florestal, sendo
este o cerne do comércio. E bem verdade que relatos como os de Baena

influenciaram  significativamente as interpretagcdes historicas, literarias,

2 Anténio Ladislau Monteiro Baena nasceu em Lisboa (1782-1850). Foi militar, gedgrafo e

historiador. Serviu na cidade de Belém, Provincia do Grao-Para, chegando a patente de Major
do Corpo de Artilharia, tendo atuado na repressdo a Cabanagem. Escreveu o Ensaio
Corogréfico e o Compéndio das Eras da Provincia do Para (1615-1838). Essas obras sao
consideradas fundamentais para o conhecimento histérico da Amazénia no periodo colonial e
imperial.

* BAENA, Antonio Ladislau Monteiro. In Ensaio Corografico. Para, 1839. Apud Leandro
Tocantins. Amazbnia: natureza, homem, tempo. |Ibidem, p. 69.

" Ibidem, pp. 69/70.
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sociologicas e até mesmo aneddticas, criadas a partir do espirito trapaceiro e
aproveitador do regatdo que nédo tinha nenhum remorso em passar para tras seus
incautos fregueses, que teimavam em se deixar enganar pelo pechelique fluvial,
75 com essa imagem marcando o lugar do regatédo na historiografia regional.

Como ja assinalei anteriormente, a leitura feita das fontes e da
historiografia que classifica o regatdo como trapaceiro, neste trabalho
estabeleceu-se outro entendimento a respeito de tais praticas, sendo vistas aqui
como artimanhas de sobrevivéncia.

Na Amazobnia, a falta de dinheiro amoedado - principalmente nas
localidades mais distantes dos grandes centros urbanos, e em alguns lugares até
seguindo a dispensabilidade desse bem monetario [somado ao imperativo dos
rios da regido], fez surgir no homem amazénico [desde o inicio da ocupagao
portuguesa durante o periodo colonial] a caracteristica identitaria que Arthur
Cezar Ferreira Reis classificou como sertanista-fluvial, '”® ou seja, a configuracéo
do tipo marcante da sociedade amazodnica. A esse respeito, Leandro Tocantins

afirmou:

As primeiras especializagdes funcionais operaram-se no grupo
indigena. Sendo as primeiras, porém as mais sugestivas para a
vida regional. Dele sairam o pescador, o cagador, o lavrador de
terras (este empregando a derrubada, a coivara e a queimada), o
apanhador de drogas e o remeiro. Contingéncia imperativa da
geografia, o remeiro, o tripulante de canoas erigiram-se em tipos
da maior valia na sociedade flutuante daquele tempo. Flutuante no
sentido da mobilidade social e no figurativo: viver embarcada de
um lado para o outro. '’

Para Arthur Reis, o extrativista-agricultor — o comerciante e todos aqueles
que se engajaram nos viveres e fazeres da regiao amazénica — traziam a marca
do sertanista-fluvial. A denominacao criada pelo autor foi influéncia das idéias de
Gilberto Freyre na obra Interpretagdo do Brasil, na qual discute e aponta a
existéncia na formacgao da sociedade brasileira de dois tipos que habitavam as

regides: os fundadores verticais, como sendo ‘os que mais profundamente se

175

. Expresséo utilizada por Mario Ypiranga Monteiro. Op. cit., p. 24.

REIS, Arthur Cezar Ferreira. Aspectos da Experiéncia Portuguesa na Amazénia. Manaus/AM,
1966.
"7 Tocantins. Op. cit., p. 68.
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arraigaram a terra”, e os fundadores horizontais, como aqueles “homens mobveis,
migratorios”’, 78 & a esses se amoldava o sertanista-fluvial da Amazonia.

A discussdo que demonstra a poténcia dos regatdes e seu significado na
regido amazodnica, desenvolvida no Primeiro Capitulo desta Dissertacédo, buscou
clarificar e concordar com a idéia de que “as relagbes dos homens com a
natureza séo indissociaveis das relagbes que os homens mantém entre si ”, 179 e,
portanto, intrincadas e mutuamente influenciadas, podendo ser observadas

segundo a opinido da historiadora Maria Odila Leite da Silva Dias:

[...] as tensdes do devir, o movimento e confronto de forgas
contraditérias, que se opunham numa certa época e chegavam as
vezes a exaurir-se apos impasse critico, do qual emergiam formas
e forcas novas, que transformavam os homens e seus modus
vivendi. '®

Nesse sentido, o estudo dos métodos de negociar dos regatbes que
encostavam suas canoas na Doca de Macapa e no Baixo da Mucura, s6 foi
possivel levando-se em consideracdo a vida material e o cotidiano daqueles
homens, no que concordo com a posigdo da historiadora llana Blaj quando diz
que “ambos — vida material e cotidiano — entrecruzam-se constantemente,
formando um todo unico, percorrendo multiplos caminhos, chegando a inumeras
fronteiras, constituindo, enfim, a cultura na sua acep¢cdo mais ampla, a cultura
enquanto totalidade”, '®'

Os relatos dos regatdes marajoaras a respeito das viagens, das
negociagdes, dos lagos de camaradagem estabelecidos no regateio, da familia,
dos lucros e dos prejuizos, estdo vividamente no cotidiano, que para Agnes
Heller, ndo esta fora e muito menos a margem da histéria, mas no centro do

acontecer histérico, é a forca dos viveres e fazeres sociais. '

% Gilberto Freyre. Interpretagcdo do Brasil. Rio de Janeiro, 1947. Apud Leandro Tocantins.
Amazbnia: homem, natureza, tempo. Ibidem, p. 69.

"% LEONE, Mauro. A morte social dos rios. Sao Paulo, Perspectiva/FAPESP, 1998, p. XXVI.

'® DIAS, Maria Odila Leite da Silva. In Sérgio Buarque de Holanda: historiador da cultura material.

In Antonio Candido (org.). Sérgio Buarque de Holanda e o Brasil. Sdo Paulo, Editora Perseu

Abramo, 1998, p. 30.

BLAJ, llana. Sérgio Buarque de Holanda: historiador da cultura material. /n Antonio Candido
(org.). Sérgio Buarque de Holanda e o Brasil. Ibidem.

82 HELLER, Agnes. O quotidiano e a histéria. Rio de Janeiro, Paz e Terra, 1972, p. 20.
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Aos 12 anos de idade, Elias Batista '® ja viajava ajudando ao irmao mais
velho, Benedito, encarregado da canoa a vela que o pai tinha adquirido para
ajudar no orgamento da familia, j4 que a rogca e a extracdo de latex eram
atividades tradicionais no trabalho familiar.

A embarcagao tinha o nome de Rainha de Nazaré, suportava 10 mil quilos
e fazia a rota comercial a partir do municipio de Afua, parando nas localidades
chamadas Furo da Cidade e Furo Grande. Entdo, passavam pelo municipio de
Gurupa e, finalmente, encerravam o giro comercial na cidade de Macapa, onde
encostavam a canoa no Baixo da Mucura — ou na Doca da Cidade, ao lado da
Fortaleza de Sdo José de Macapa. Abaixo, encontra-se o esbog¢o da rota descrita

por Elias Batista.

llustragao 14

Rota de Elias Batista entre as cidades de Afua (Furo da Cidade e Furo Grande), Gurupa
e Macapa.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

183 Depoimento de Elias Vilhena Batista, regatéo.
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Na Doca de Macapa s6 atracavam as canoas com capacidade de carga
inferior a 10 mil quilos, isso porque o canal navegavel — ao lado da Fortaleza de
Sao José — que dava acesso ao porto, tinha uma profundidade rasa que so6
permitia a entrada das embarcagcées com a maré alta (montante). Assim, caso o
regatao ndo pegasse a maré para entrar no canal, o risco de ficar encalhado era
grande; e quando a mareé vazava era necessario escorar a embarcagao.

Nas imagens que se seguem, observa-se o canal fluvial que dava acesso a
Doca em dois momentos distintos: a primeira imagem registrou um momento de
maré vazante, com o canal completamente seco e com algumas embarcagdes
escoradas nas superficies de suas margens; e a segunda imagem registra o canal

ja com a maré cheia.

llustragao 15

Canal que dava acesso a Doca de Macapa em um momento de maré seca 1950.
Fonte: Secretaria Municipal de Educacdo de Macapa. Foto de Paulo Uchoa
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llustragao 16
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Canal que dava acesso a Doca de Macapa em um momento de maré cheia, 1950.
Fonte: Arquivo pessoal do historiador Fernando Rodrigues

Rosemiro Nunes recorda que: “ftem] [...] que ta acordado na hora de
escorar a canoa e na hora de tirar as escoras da canoa, se ndo escorasse a
canoa quando a maré vazasse ela ficava de banda’, 84 & se ela estivesse muito
carregada, o risco do barco quebrar era grande. Por essa razao é que pelo canal
s6 entravam barcos pequenos, carregados de frutas, hortalicas, galinhas e
porcos, como explica Elias, que no Garapé so6 entrava barco ‘[...] pequeno e com
maré, Deus o livre se o barco viesse cheio e ndo pegasse a maré pra entrar! Ai
era capaz de quebrar, ficava boiado mesmo”. 185

Na imagem a seguir, o Canal da Doca em um momento de maré alta,

registrado de um outro angulo.

184

) Depoimento de Rosemiro Nunes da Silva, regato.

8 Depoimento de Elias Vilhena Batista, regatéo.
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llustragao 17
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Canal que dava acesso a Doca de Macapa em um momento de maré cheia, 1950.
Fonte: Arquivo pessoal do historiador Fernando Rodrigues

A primeira atividade de Elias na embarcacgao foi ocupar o espaco do fundo,
na proa: “eu fui trabalhar no fogdo, na cozinha mesmo, fazendo bdia”. Ele recorda
que os matrinxdes cozidos que fazia davam pra quebrar um galho na hora da
fome. A canoa era abastecida com estivas na Doca de Macapa, algumas vezes
no Ver-o-peso — na cidade de Belém e em alguns regatdes de grande porte, que
faziam a rota entre Belém e Manaus.

O regateio dos irmaos Benedito e Elias era levar a canoa abarrotada de
estivas (sal, feijao, charque, agucar e tabaco) para as localidades da rota, porque
trocavam por produtos que os moradores desses lugares produziam nos campos
de varzea, as margens dos rios: banana, milho, laranja e limdo, ou os produtos
extraidos das arvores das matas, em especial o leite da seringueira e algumas
toras de madeira.

Os regatdes encostavam a canoa e adquiriam a produgao do agricultor. O
pagamento das mercadorias adquiridas junto aos moradores dificilmente era
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realizado com dinheiro amoedado, sem utilidade nenhuma nas regides mais
isoladas em que os regatdes navegavam.

Geralmente estabelecia-se a troca com mercadorias — sal, acgucar,
munigdo, querosene e pilhas, principalmente — trazidas pelos regatbes dos
armazéns dos portos das cidades de Macapa e Belém. Quando o regatédo
estabelecia certa regularidade nas visitas as localidades, ele trazia algum produto
especifico sob encomenda, como remédios, roupas e calgados, por exemplo.

Elias Vilhena recorda que na situagdo descrita acima, residia uma grande
possibilidade de levar um furo no pagamento dos clientes, pois como o plantio de
algumas culturas era realizado em carater sazonal, muitos sujeitos se
aproveitavam disso, como lembra o proprio Elias. Em algumas situagdes, quando
ele “baixava o rio para receber, o camarada ruim de negocio ja tinha ido com
todos os trogos dele pra outro lugar, sem deixar nem rastro, e esse ai hdo se via
mais”. O regatdo Raimundo Viana recordou também passagens semelhantes, nas

quais “os vizinhos ndo sabiam nem paradeiro do mau pagador” .

llustragao 18

o &ﬁm X o
Plantagcao de bananas as margens do rio Jari.
Fonte: Anténio Teixeira Guerra, 1949
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llustragao 19

Plantacao de milho as margens do rio Jari.
Fonte: Antbnio Teixeira Guerra, 1949

Elias recorda que os cachos de banana tinham muita saida nos comércios
do Ver-o-peso, e chegavam mesmo a entregar até 200 cachos por viagem.

Abaixo, ele explica o processo:

[...] nés demos varias viagens no Marajé, trabalhava também do
mesmo jeito [sistema de troca] a gente ja levava a banana pra
vender em Belém, e ai comprava as mercadorias [estivas]. Vendia
no Ver-o-peso, levava banana, mamao, laranja, limao, latex, o que
aparecesse. E com esse dinheiro a gente comprava a mercadoria
e fazia a rota. '®
O regateio se fazia em torno de rotas, pontos, entornos, produtos e
relacdes especificas, enraizando-se e caracterizando a regido, ndao sem
dificuldades e contradigdes, mas também aproveitando as ocasides propicias.
O regatao se transformou, assim, no grande negécio da familia de Elias,
pois depois da aquisigao da primeira canoa — a Rainha de Nazaré —, que o irmao

mais velho, Benedito, comprou o barco do pai depois de ter se casado. Para dar

186 Depoimento de Elias Vilhena Batista, regatéo.
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continuidade aos giros comerciais foi adquirida a embarcagdo motorizada,
batizada de Ana Maria, com capacidade de carga de 25 toneladas, ficando sob os
cuidados de outro irmédo, Raimundo. No inicio dos anos 60, Elias, entdo com 18
anos, recebeu do pai a responsabilidade de ser o encarregado da nova
embarcacao adquirida. O reboque movido a vela — Sdo José —, com capacidade
de carga de 10 toneladas passou a ocupar a antiga rota comercial (Afua, Furo da
Cidade, Furo Grande e Macapa) da outra embarcacao, a Rainha de Nazareé.

No esbogo abaixo, pode-se observar as rotas comerciais da Familia Batista
que ficavam distribuidas nos seguintes trechos: a embarcagdo motorizada do
irmao Benedito cobria a rota entre os municipios de Belém, Gurupa (linha
continua); a lancha, também motorizada, do irmdo Raimundo — Ana Maria —
cobria as cidades de Afua e Belém (linha pontilhada); e Elias, com o seu reboque

a vela — S&o José, ficou responsavel pela rota entre Afua e Macapa (linha dupla).

llustragao 20

Rota da Familia Batista: Beléem/Gurupa, Belém/Afua, Afua/Macapa.
Fonte: Arquivo pessoal do autor
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A novidade a partir desse momento foi que o regatdo Elias passou a
negociar direto com o irm&o, Raimundo, quando aquele entregava os produtos
agro-florestais e, em troca, recebia as estivas que o irmao trazia de Belém, a
bordo da embarcac¢ao Ana Matria.

Em 1970, Elias se casou e fixou moradia na localidade de Cupi, municipio
de Afua, onde montou um pequeno comércio especializado na venda de estivas
em geral, para que sua esposa, Maria, tomasse conta do negécio.

Elias Batista trabalhou por todo o ano de 1971 a bordo do reboque Sé&o
José, regateando e abastecendo a prépria venda, mas, devido a alguns
problemas no casco do reboque, ele foi obrigado a encostar 87 a embarcacéo,
que s6 nao foi vendida porque o S&o José tinha sido o seu inicio no regateio,
fazendo com que nutrisse um carinho especial pela canoa.

Desta forma, Elias passou alguns meses se dedicando com a esposa as
vendas do comeércio em Cupi e, em 1972, apds juntar algumas economias,
comprou uma lancha em Afua — com capacidade para 12 mil quilos de carga,
batizando-a de Socorro de Maria. Aproveitando o crédito que o pai ja possuia na
loja Souza Nunes, em Belém, valeu-se disso e do prestigio do pai para comprar
um motor Yama de 3", dando 25% do valor na entrada e parcelando o restante
em varias prestagdes. Elias conseguiu que o cunhado trabalhasse como ajudante
na lancha e, na camaradagem, iniciaram o regatdo na rota entre Afua, Jari e
Macapa.

O fato de Elias Batista ter adquirido um motor para sua embarcagao a partir
do crédito — e em nome do pai —, acentua ainda mais a importancia dos lagos
familiares no regatdo, relagdes ignoradas nos trabalhos da historiografia
tradicional a esse respeito. Tal importdncia ndo era significativa apenas por
facilitar a aquisicdo de um bem material, mas, principalmente, por propiciar ao
regatdo um apoio que garantia um conhecimento de vida somente adquirido
através de uma relacao bastante intima e respeitosa com a propria familia.

Elias recorda que seu pai ndo era um homem rico, de grandes posses, mas
sim um homem batalhador. A criacdo e os ensinamentos recebidos a respeito do
regatdo foram fundamentais para que ele pudesse trabalhar desde cedo, com

amplo conhecimento do que estava fazendo no negdécio do regateio.

187 Expresséo utilizada para designar a retirada da embarcagéo das aguas.
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No esbogo a seguir, pode-se visualizar a rota de Elias Batista [a partir de

1970], abarcando os municipios de Afua, Laranjal do Jari e Macapa.

llustragao 21

Rota entra as cidades de Afua, Macapa e Larahjal do Jari.
Fonte: Arquivo pessoal do autor

Elias recorda o dia-a-dia na canoa, em companhia do cunhado:

Era [sic] s6 nés dois, todo o tempo, porque a embarcagao a motor
ela é muito boa, [vocé] funciona o motor se ta bom, um pula pra
pilotar o outro passa para a cozinha pra fazer o boido, ndo tem
servico, por exemplo, quando chegava no porto: embarcar,
desembarca e vende o produto. [...] a gente ja tinha o fregués da
gente certo também [...] Ja tinha a freguesia certa [...] Eu sempre
tive o costume de entregar a minha mercadoria, as vezes
entregava tudo s6 pra um [...] as vezes a gente vendia [a retalho]
quando o camarada nado aglentava toda a mercadoria, mas
constante eu gostava de entregar [...] [Em Macapa] o Saba era um
que ficava com a minha mercadoria. Eu trazia mamao, chicéria,
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pimenta-do-reino, o que eu trouxesse: banana, laranja, criacao,
tudo ele arrematava, tudo, e ai ele vendia. '

A preferéncia de Elias Batista por s6 entregar sua mercadoria no atacado,
configura-se como uma das principais estratégias de defesa contra os bicos ou
furos que os regatdes utilizavam para diminuir a margem de prejuizos eminentes
da atividade regateira. Entregando as mercadorias apenas para um, ou para
poucos compradores que garantissem o pagamento da divida, o mascate fluvial
estabelecia uma freguesia constante e fiel que desenvolvia lagos de amizade ou
de camaradagem fazendo com que diminuissem, consideravelmente, as
possibilidades dos compradores contrairem as dividas e ndo as pagarem.

Mesmo com todos esses cuidados, Elias recorda que tinha que ter um
‘bicozinho, néo tinha jeito, era lei, o negdcio era rezar pra se livrar de um furo
grande, porque o camarada quando quer comprar ndo tem como dizer ngo”. 89 A
lida com as incertezas do pagamento dos produtos era constante na vida dos
regatdes, como relatou Elias e todos os outros regatdes entrevistados durante a
realizacao da pesquisa desta Dissertacao.

Esse é um aspecto muito significativo, pois vai totalmente de encontro
aquela idéia construida a respeito dos sujeitos que viviam para lucrar e enganar a
seus incautos compradores. Elias recorda que conheceu a muitos colegas de
viagem que quebraram apds sucessivos prejuizos com a inadimpléncia de seus
fregueses. Alias, afirma ele, “era muito mais facil quebrar do que ir pra frente no
negécio”. E significativo afirmar que os maiores prejuizos causados por
compradores que adquiriam grandes quantidades de mercadorias — normalmente
aquele camarada que comprava pouco, sem grandes exageros nas compras,
dificilmente falhava na quitagdo das suas dividas.

Quando os regatbes ndo conseguiam receber as contas contraidas por
seus fregueses, automaticamente nao conseguiam honrar seus compromissos
junto ao armazém que lhes fornecera as mercadorias para o regateio. A partir dai,
os créditos escasseavam e as portas do armazém se fechavam até que a

quitacdo da divida anterior fosse saldada. Sem crédito para adquirir nova carga

'88 Depoimento de Elias Vilhena Batista, regatéo.

'8 |bidem.
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de mercadorias, restava aos regatdes recorrer a familia para se desfazer de uma
pequena criagao de porcos ou de gado, com a finalidade de recomegar uma nova
jornada de regateio visando eliminar o prejuizo anterior.

Para José Valente, era muito comum que alguns regatdes — na ansia de
tirar o prejuizo da viagem anterior — aumentassem em “demasia o pre¢o das
mercadorias, as vezes até 50%, quando néo, tinha uns afobado [sic] que queria
tirar até 100% o valor que tinha a mercadoria saido do armazém”, "*° quando o
normal praticado para uma boa margem de lucro era de 20 a 25%, segundo
Valente.

Essa situagao provocava sérias consequéncias para o proprio regatdo que,
segundo Valente, nem sempre conseguia passar toda a carga da canoa, pois era
muito cara, e quando conseguia vender toda a mercadoria, o regatdo corria o
risco de ndo receber todas as suas dividas ja que os pregos foram cobrados de
maneira exorbitante. Assim, muitos compradores ndo conseguiam pagar e, entao,
na inten¢do de sair do prejuizo o regatdo se afundava mais, praticando carestia.
Sem contar que o regatdo passava a ter fama de careiro. ¥’

Na visdo dos regatdes entrevistados, cobrar muito caro por suas
mercadorias era a pior coisa que podia acontecer no negocio de regateio, sendo
que a maioria quando praticava uma taxa de lucros muito alta, acabava por se dar
mal. Os regatbes admitem ter cobrado valores altos em algumas viagens, mas,
quando isso acontecia, era comum ter prejuizo. Elias Batista recorda: “Né&o
adiantava tirar o couro dos camarada [sic], que quando ele néo te pagava o furo
era maior”, '%

Nas reflexdes realizadas pelos regatdes a respeito dos pregos praticados
na venda de suas mercadorias, fica cristalino o que o historiador inglés E. P.
Thompson quis dizer com a idéia de que os valores morais ndo séo elaborados e
nem chamados, eles sao vividos de maneira integral no modo de vida e na
cultura. " Assim como os valores morais s&o vivenciados, também entendo que
a consciéncia social nao se faz na apropriagao e na elaboragédo de um grupo, de

um partido politico, ou de um sindicato. Como se acreditou durante um passado

% Depoimento de José Valente, regatdo,72 anos, natural do municipio de Gurupa.

¥ endedor que pratica precos exorbitantes e que passa a ser preterido pelos clientes.

192 Depoimento de Elias Vilhena Batista, regatéo.

% THOMPSON. E. P. A Miséria da Teoria ou um panfletario de erros, uma critica ao pensamento
de Althusser. Rio de Janeiro, Zahar Editores, 1981, p. 191.
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nao muito distante, em uma historiografia mais tradicional, e se constitui (a
consciéncia) na vivéncia diaria dos sujeitos que tém suas realidades vividas com
toda a carga de contradi¢des e possibilidades inerentes a ela. Nesse sentido é
que através da experiéncia adquirida, os regatdes forjavam sua consciéncia
impregnada de contradi¢cdes e fizeram suas escolhas de vida.

O escritor Rezende Rubim, em 1939, observou que a unica garantia de
pagamento que os regatdes tinham era a palavra dada por parte do comprador de
que a divida seria saldada, ainda que na regido amazbnica, no geral, os
ribeirinhos fossem pessoas confiaveis nas transa¢gdes comerciais. Porém, o autor
atribui sentimentos idilicos ao amazénida, pois estes possuiam uma inocéncia

perdida pelos homens das grandes cidades. A esse respeito, Rubim observou:

Nem sempre o comprador cumpre o prometido; faléncias houve
devido tdo somente a quebra de palavra de proprietarios de
barracdo [casa de comércio]. E ja se aponta aquele que ndo deve
merecer confianga. Geralmente o Comandante ou pratico conhece,
nao s6 os meandros da navegacao, como também o critério dos
moradores do rio onde navegava. E ele que melhor informa ao
incauto qual o barracdo onde se deve atracar. O comum da gente
simples e rude dos altos rios é levar a sério 0s compromissos
assumidos, o cumprimento a palavra dada é sagrado. [...] Estamos
convencidos que o0 nosso sertanejo € um homem visceralmente
honesto. '

Elias Batista recorda que vender, sem saber ao certo para quem se estava
vendendo, era um risco iminente de prejuizo, principalmente nos rios das regides

interioranas da Amazoénia:

Era na palavra mesmo. S6 botava o teu nome, como é o teu nome?
Se tu quisesse da o teu nome certo tu dava, se ndo dava outro
nome. O camarada [regatdo] colocava na cabega da nota [...] € no
caderno, no borrdo, aqui na cabega da nota o que tu pegou, por
exemplo, tantos cachos de banana, ai quando baixava [0 rio]
recebia [...] o latex, o breu o que fosse [...] O camarada [comprador]
que é ruim de negdcio ele te experimenta [...] Faz a primeira conta
paga direitinho, faz a segunda pufo [paga] também, quando chega
na terceira que ele n&o respeita o prego, pode dizer que ele vai lhe
lugrar, de primeiro [antigamente] a gente se arriscava muito.'®

1% Rezende Rubim. Op. cit., p. 297.
195 Depoimento de Elias Vilhena Batista, regatéo.
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2.3 “Barco é homem, lancha é mulher”. '*

O titulo acima é um pequeno trecho do dialogo entre o Padre Giovanni
Gallo "% e o piloto de embarcagdo marajoara, Pelé. Como ilustracdo do que

proponho discutir aqui, vale muito reproduzi-lo na integra:

Padre Gallo: — Se eu tivesse uma lancha, eu a chamaria... Sei la...
Caboclo.

Piloto Pelé: — Padre, ndo pode: barco é homem, lancha é mulher! "%

O Padre Giovanni Gallo observou a partir deste dialogo que, na Amazoénia,
as denominagdes dadas as embarcagdes seguem a regras, sendo a0 mesmo
tempo rigidas e bem definidas, e que possibilitam ao marajoara estabelecer que
este nome da e esse ndo. A profusdao de nomes e classificacbes comecga pelo
emaranhado de tipos de embarcagdes que surgem nos estaleiros improvisados
na Amazonia. Aqui, apresento alguns tipos comuns em toda a regido: montaria,
casco, casquinho, canoa, canoinha, bote, botinho, barco, barquinho, lancha,
lanchinha, pescaria, geleira, boieiro, bateldo, motor de centro, motor de popa,
popa torada. Todos estes tipos se diferenciam, de acordo com o tamanho de uma
embarcacao para outra, e também por pormenores bem definidos na construcéo
que dependem do estilo das cavernas, bragos, dormentes, carninga, beiléu, friso
e pavés. 1%

A partir do tipo de embarcagao e do género — se masculino ou feminino —,
proliferam nomes que podem ser classificados em alguns grupos e subgrupos de

denominagdes que sao assim divididos: nomes com alguma referéncia religiosa

% GALLO, Giovanni. Marajo — A ditadura da &gua. Belém/PA, Suya Producdes Graficas Ltda.,
1981, p. 49.

%7 Giovanni Gallo foi um padre jesuita italiano, nascido em Turim, em 1927. Ordenado sacerdote
aos 29 anos, apos ter trabalhado em varios paises da Europa [Espanha, ltalia e Suical,
desenvolvendo suas atividades entre os pobres e os imigrantes necessitados. Em 1970,
considerou sua missao cumprida na Europa e transferiu-se para o Brasil, chegando em Janeiro
de 1970. Aqui trabalhou no servico de auxilio aos pobres e aos necessitados no bairro da
Floresta, em Sao Luis do Maranhdo e, a partir de 1973, se transferiu para o Marajé. No
municipio de Santa Cruz do Arari viveu por mais de sete anos, quando se transferiu para o
municipio de Cachoeira do Arari, onde permaneceu até sua morte em 2003. Seu ultimo desejo
foi ser enterrado na sua amada Ilha de Marajo, desejo respeitado.

'% Giovanni Gallo. Op. cit., p. 49.

% Todas essas denominagdes dizem respeito aos cortes e tamanhos das pecas de madeira
utilizadas na construgao das embarcacoes.
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(santos, santas, atributos ou invocagdes divinas e virtudes divinas); nomes de
proprietarios ou das familias proprietarias da canoa; a geografia também se
apresenta tanto com nomes locais quanto com referéncias nacionais € mundiais;
nomes em homenagem a flora e a fauna; nomes fantasia, em que a criatividade
voa alto; referéncias patridticas; datas comemorativas; e, finalmente, os nomes
das embarcacdes de instituicdes publicas e privadas.

No depoimento dos regatdes, a grande maioria dos entrevistados lembrava
dos nomes atribuidos as suas respectivas embarcagdes — pouco mais de 11,
numero relativamente pequeno em termos quantitativos, mas somados ao registro
de embarcacdes fornecido pela Capitania dos Portos da Amazdénia Oriental —

Delegacia da Capitania dos Portos de Santana, 2%

pode-se perceber as
preferéncias nao sé dos regatées, mas também dos amazbnidas em geral [no
periodo pesquisado] na hora de dar um nome a prépria embarcacao.

Na dianteira da preferéncia dos nomes, estdo os fantasia. Neles temos a
melhor tradugdo da alma marajoara. Neste grupo de nomes qualquer
classificagao seria impossivel, pois existe uma variedade tdo grande que torna
inviavel uma sistematizagdo pertinente. Aqui v&o alguns exemplos mais
inspirados: Menino da Gata, Dois Amigos, Trés Amigos, Cuidado, Paleto, Daya I,
Imperial Som, Albatroz, Chalana, Kennedy, 2 Irméos, 3 Irméaos, 4 Irméos, 7
Irméaos, Quatro Maninhos, Bem Amado I, Principe do Universo, Alfandega 901,
Pajé, John Gordon Hill, Universo, Cecy, Yara, Bailarina, Dengosa, Dadiva, Novo
Ideal, Mana, Brabinha, Tramela, Pacifico |, Universal, Bem Amado, Capotinha,
Aguia de Fogo I, Super Maquina, Amorzinho, Génio do Mar Il, Velho Dan, Miss
Brasil, Sonata, Ditosa e Dengosa. ?°'

Na segunda colocacdo na preferéncia dos nomes, estdo os que
homenageiam o nome da familia proprietaria ou, simplesmente, o primeiro nome
do dono. Alguns exemplos: Tavares Filho, Lemos Oliveira, Zé Monteiro Filho,
Laércio I, Vladianor |, late Carlos Dias, Joel Junior, Souza Irm&os, Pires Seta
Filho, Ferreira Filho, Miguel Amoras, Silva e Souza IV, Silva Barbosa, José Nilson,

20 COMANDO do 4° Distrito Naval — Capitania dos Portos da Amazénia Oriental — Delegacia da
Capitania dos Portos de Santana/AP. Relagdes das embarcacdes registradas entre os anos de
1958 e 1972. Dados fornecidos em disquete [Agosto de 2005].

21 bidem.
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Gama Filho I, Rodrigues Filho, COMTE Queiroz, Goémez Filho, Comandante
Jodozinho, M. Cardoso, Irmédos Vasconcelos e Leidiane Dias. ?%?

Em terceiro lugar na preferéncia dos nomes das embarcag¢des, mas muito
préximos aos nomes de familia, estdo os nomes de orientagao religiosa, com forte
profusdo de Nossa Senhora, Santos e Deus, geralmente representados por algum
atributo, uma invocagao de socorro ou como uma protecao.

Os dedicados a Nossa Senhora aparecem com mais frequéncia, sob a
denominagao de: Nossa Senhora Aparecida, da Conceicdo, de Fatima, das
Gracgas, do Guadalupe, Imaculada, de Nazaré, das Neves, dos Milagres, da Paz,
do Perpétuo Socorro, da Piedade, dos Remédios. °*> Os Santos se apresentam
numa ladainha interminavel: Benedito, Bento, Francisco, Geraldo, Jerénimo, Jogo,
Jorge, José, Luis, Marcos, Miguel, Raimundo, Roque, Sebastido, Tiago. ***

Os atributos divinos, sob a forma de uma invocagao de socorro ou como
protecao, aparecem sempre nas formas: Deus é quem sabe, Protegdo de Deus,
Confio em Deus, Protecdo de Jesus, Milagre de Jesus, Protegcdo Divina, Fé em
Deus, S6 Deus, Deus e No6s, Deus Me Ajude, Deus é Bom Pai, Gléria Nosso
Deus, Sempre com Deus, Bom Jesus, Deus Provera, Esperanca em Deus, Deus
Me Vale, Vim com Deus, Deus Redentor, Confianga na Ajuda de Deus, Fé e
Esperanca, Fé e Confianca e Boa Esperanca. 205

Durante a verificagdo e a selegdo dos mais frequentes nomes religiosos,
observei que proliferava uma quantidade de nomes que mesclava uma referéncia
religiosa com uma referéncia geografica, geralmente indicando o local de origem
da embarcacao e do proprietario dela. Assim foi inevitavel criar um tipo proprio
para esses nomes, ja que eles ficaram na quarta colocagédo dos tipos de nomes
mais utilizados para nomear embarcacdes no periodo pesquisado. Os exemplos
que se seguem mostram bem isso: Sdo José de Macapa I, Sdo José do Amapa Il
Séo José de Gurupa Il, Santa Maria de Macapa, Milagre de Jesus do Rio Maniva,
S&o Raimundo de Chaves, Sdo Raimundo de Anajas, Deusa da Vigosa I, Flor de
Maria da Vigosa, Protecdo Divina da Vigosa, Sdo Benedito de Anajas, Sé&o

292 COMANDO do 4° Distrito Naval — Capitania dos Portos da Amazénia Oriental — Delegacia da
Capitania dos Portos de Santana/AP. Relagdes das embarcagdes registradas entre os anos de
1958 e 1972. Dados fornecidos em disquete [Agosto de 2005].

203 .

Ibidem.

2% |bidem.

2% |bidem.
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Benedito de Gurupa, Sao Benedito de Breves, Sdo Benedito de Macapa, Séo
Benedito do Rio Espera, Sdo Benedito do Cajari, Menino de Deus do Rio Jupati,
Protecédo de Deus de Chaves, Virgem de Nazaré de Breves, Sdo Jodo do Marajo
I, Sdo Jodo do Gurupa, S&o Jodo Batista da Cruz de Malta, Milagre de Santa
Maria, Nossa Sra. Aparecida da Vila Mauata, Nossa Senhora da Batalha do
Arapaxi, Jesus de Nazaré de Abaetetuba. ?*° Os nomes dos Santos, Santas e
atributos divinos pouco variam, mas os lugares que evocam a protegao deles séo
muitos.

Na hora de dar um nome a uma embarcacdo, os amazdnidas recorrem
frequentemente a geografia, com isso garantindo a quinta colocagdo na
preferéncia pelos tipos de nomes. Geralmente a geografia local aparece nos
nomes dos rios ou de alguma localidade da regi&o, lugares do Brasil e do Mundo:
Atalaia, Tucurui, Rio Oiapoque I, Tucuxi Il, Fazenda Bom Jesus, Matapi, Macapa,
Amapari, Maraca, Maraba, Carapanantuba, Valparaiso, Santana, Jupati, Rio
Araguari, Alianga do Rio Alegre, Rio Majo I, Rio Padeiro, Rio Tucunare, Rio
Tapajos, Rio Tapajés do Ajuruxi, Cidade de Obidos, Natal, Fortaleza, Sdo Luis,
Havana, Israel, Palestina, Arabia, Monte Sinai, Monte Castelo, Jerusalém,
Oriente, Mauritania, Belém de Judé, Canad, Galiléia. **

Finalmente, encontram-se os tipos de nomes menos recorrentes, mas
merecedores de atencdo. A flora e a fauna aparecem sob as seguintes
denominagdes: Pantanal, Albatroz, Floresta, Esplendor do Amazonas, Tartaruga
do Amazonas, Flora e Fauna, Agua Viva, Aguia do Mar, Pinguim Ill, Uirapuru,
Golfinho, Nova Floresta, Tucano, Poronga. Ja as referéncias patriéticas aparecem
como: Hino do Brasil, Bandeira do Brasil, Ordem e Progresso, Novo Brasil,
Cruzeiro do Sul, Pra Frente Brasil. ?°°

A respeito da imaginacado do marajoara para dar nomes as embarcagdes, 0
Padre Giovanni Gallo encontrou em suas pesquisas casos patolégicos de dupla
personalidade, que vem a tona no momento de nomear a embarcacao e, a esse

respeito, Gallo relata um dialogo ocorrido com uma garota em um porto, na regiao

25 COMANDO do 4° Distrito Naval — Capitania dos Portos da Amazonia Oriental — Delegacia da
Capitania dos Portos de Santana/AP. Relagdes das embarcagdes registradas entre os anos de
1958 e 1972. Dados fornecidos em disquete [Agosto de 2005].

207 .

Ibidem.

2% |bidem.
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do municipio de Santa Cruz, que demonstra a criatividade aflorando. Por isso,

vale aqui a reprodugéo de trecho do dialogo:

Padre Gallo: — Qual é o nome desse casco?

Garota: — Tem dois: na proa é Waltinho; a popa é minha, é Ivanilda. ?°°

As observagdes feitas sobre os tipos de nomes mais usuais no momento
de nomear os barcos que atracavam na Doca de Macapa, no recorte cronolégico
indicado, nao tiveram intengédo alguma de realizar um estudo mais pormenorizado
a respeito dos nomes das embarcagcdes, mesmo porque nao era escopo desta
pesquisa levantar qualquer discussao sobre este assunto. Ficam, aqui registradas
apenas algumas impressodes a respeito dos nomes que, em meu entender, sdo
reflexos de uma realidade complexa, onde o marajoara consegue agregar fé e
supersticdo em uma conformidade serena e fantastica.

Neste maravilhoso e criativo mundo dos nomes das embarcagdes que
atracavam nos portos do Amapa Nossa Senhora de Nazaré, Santa Tereza, Sao
José e Sao Sebastidao niao desprezam e nem destratam a companhia do Pajé e
do Curupira. Encostava também na Doca de Macapa o Mensageiro da Paz —
bem-aventurado, Semeando a Paz entre Israel e Palestina, juntos, num Paraiso
que pertence a todos. O Presidente JK € 0 Menino da Gata nao precisavam ter
medo do Vendaval, pois a Providéncia Divina sempre se fez presente, porque
ambos tém Fé em Deus. Na passarela dos rios, a Miss Brasil desfila Dengosa
com todo o Esplendor do Amazonas pelo Rio Araguari. Entre o Pantanal e a
Amazénia nao existe distdncia nenhuma, pois sé uma corda de atracacéo separa
os dois. E, finalmente o Presidente Kennedy nao precisou invadir Havana, pois a

ela pediu licenca e achou um Porto Seguro. 2™

299 GALLO, Giovanni. Marajé — A ditadura da agua. Op. cit., p. 51.

210 Todas as embarcagoes citadas no paragrafo foram registradas no Comando do 4° Distrito
Naval — Capitania dos Portos da Amazonia Oriental — Delegacia da Capitania dos Portos de
Santana/AP. Relagbes das embarcagdes registradas entre os anos de 1958 e 1972. Dados
fornecidos em disquete [Agosto de 2005].
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CAPITULO Ill - E O CANAL LEVOU A DOCA: “O FIM DO
COMERCIO DO REGATAO” NA DOCA DE MACAPA
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O tempo leva tudo. O tempo leva a vida. La
fora as margaridas fazem cor. Eu lembro a
alegria banhar naquelas aguas. E ver as
lavadeiras lavando a dor. E lavavam a
minha esperanca perdida. De crescer la no
Igarapé. E lavavam o medo que eu tinha da
vida. E agora o meu medo o que é. A minha
nave um tronco. Navegava as estrelas por
entre as palafitas e as lavadeiras. Das
minhas aventuras poraqué, pirarara,
piranha, peixe-boi, boto, lara. E lavavam a
minha paixdo corrompida. As mulheres do
Igarapé. As Joanas, Marias, Deusas,
Margaridas. Lavardo o que ainda vier. A
minha nave um tronco. Navegava as
estrelas por entre as palafitas e as
lavadeiras. Das minhas aventuras poraque,
pirarara, piranha, peixe-boi, boto, lara. E
lavavam a minha esperanca perdida. De
crescer la no Igarapé. E lavavam o medo
que eu tinha da vida. E agora o meu medo o
que é. E Jlavavam a minha paixao
corrompida. As mulheres do Igarapé. As
Joanas, Marias, Deusas, Margaridas.
Lavardo o que ainda vier.

Osmar Junior, Igarapé das Mulheres
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A década de 1960 foi marcada por grandes transformagdes no carater
urbanistico da capital do Territério do Amapa. As principais obras destas
mudancas em Macapa tiveram suas primeiras atividades esbogadas no ano de
1962, com a visita inicial dos técnicos do DNOCS — Departamento Nacional de
Obras Contra a Seca. A visita objetivava a realizagdo de estudos e levantamentos
para a execugao de servigos basicos de saneamento no Territorio.

O jornal Amapa, nas edigdes dos dias 14 e 21 de Junho daquele ano (n.
1171 e 1172, respectivamente), noticiara que o grupo de técnicos era formado
pelos Doutores Abelardi Bittencourt, Carminio Menezes e José Batista do Rego e,
a partir dos estudos realizados por eles, definiu-se que o Territério necessitava
urgentemente das seguintes obras: ampliacdo do sistema de abastecimento de
agua de Macap4a, para o atendimento de até 80 mil habitantes; expandir as redes
de esgotos pluviais e de dejetos da capital; executar programa de saneamento no
bairro Igarapé das Mulheres; desmatar os seringais préximos a cidade de Amapa,
drenar o rio Flexal e, finalmente, realizar o anteprojeto do aproveitamento das
aguas pluviais de Macapa, cais de arrimo e saneamento do Igarapé da Fortaleza.

Ap0s a realizagdo da visita e dos estudos preliminares do grupo de técnicos
do DNOCS, a tarefa de desenvolver e especializar os estudos a respeito da
execugao das obras passou para outro 6érgéo federal. Foi entdo que entraram em
cena os técnicos do Departamento Nacional de Obras e Saneamento — DNOS. 2"

Em Macapa, o DNOS se concentrou nas seguintes obras: melhoria e
ampliagdo do sistema de abastecimento de agua encanada na capital, e a
implantacdo da rede de esgoto sanitario e construgdo na frente da cidade — ao
lado da Fortaleza de S&o José — da rede de drenagem pluvial das aguas do rio
Amazonas. Tal construgao suplantaria o canal natural ja existente, dando lugar a
uma galeria de concreto armado que seria 0 prosseguimento hidraulico do canal.

Por razdes 6bvias, a obra construida no periodo que mais interessa para a
discussdo desta pesquisa € a retificacdo e construgdo do canal de concreto
armado no Igarapé da Fortaleza. Essa atencédo se explica em razdo de que tais
fatos implicaram diretamente no fim das atividades de regateio da Doca de

Macapa.

2" DEPARTAMENTO Nacional de Obras e Saneamento. O érgdo existia desde 1940, no Estado
Novo de Getulio Vargas, como Departamento de Servicos da Unido. No ano de 1962, no
Governo de Joao Goulart foi transformado em autarquia subordinada ao Ministério do Interior.
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Nos levantamentos realizados pelo DNOS concluiu-se que a capital
possuia uma planialtimetria bem caracterizada, com uma topografia
predominantemente plana, com tendéncia a inundagdes em sua orla e com
acidentes geograficos bem caracterizados como o Igarapé da Fortaleza, na frente
da cidade. O Igarapé dividia parte da area comercial urbana e, ao mesmo tempo,
servia como bacia de acumulagdo das aguas superficiais e de precipitagdes
atmosféricas.

Os estudos concluiram que todo esse caudal pluvial e fluvial tinha relagao
direta com o rio Amazonas, assim como o langamento e a recepc¢éo do volume
aquifero que margeava a edificagao historica da Fortaleza de S&o José e toda a
area em seu entorno. 2"

Segundo Edenilton Cativo, engenheiro na obra de retificagdo e construgao
do canal artificial, também se identificou nos estudos que o Igarapé servia como
corredor de acesso e escoamento dos produtos transportados por regatbes e
ribeirinhos, habitantes dos povoados as margens do rio Amazonas. A maioria das
embarcacdes se caracterizava pelo tamanho pequeno e por possuirem impulséo
a velas.

A possibilidade da construcdo de uma nova Doca na area de langamento
do Igarapé — que compreendia o trecho a partir da Rua Candido Mendes até a
lateral da Fortaleza de Sao José —, com o objetivo de manter seus moradores:
regatdes, canoeiros, negociantes, enfim, todas as pessoas que circulavam no
entorno do lgarapé, foi discutida a época. No entanto, essa possibilidade foi
abandonada — lembra Edenilton Cativo —, em favor da construgdo de uma orla
disciplinarmente urbanizada voltada a frente da cidade.

E provavel que esta proposta nunca tenha sido cogitada, uma vez que a
idéia predominante no periodo de construcdo do canal era sanear e mudar o
aspecto desolador da frente da cidade, como foi noticiado pelo jornal Amapa do
dia 24 de Abril de 1970.

De qualquer maneira, no final dos anos 60 e inicio dos 70, as atividades

comerciais praticadas pelos regatdbes marajoaras na Doca da Fortaleza de

#12 N. do A. Informacdes transmitidas por Edenilton Pantoja Cativo, engenheiro civil, que prestou

servicos como funcionario celetista do DNOS, de 1965 a 1990. Participou integralmente dos
trabalhos de levantamentos, estudos especializados, projetos e supervisdo das obras executadas
pelo DNOS na Amazénia Oriental.
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Macapa foram marcadas pelo fim do atracamento e amarragdo de suas canoas
na velha Doca, pois, no final do ano de 1965, o governo territorial comegou a
construgdo de um canal artificial que suplantaria com concreto armado o antigo.
Assim, o0 novo canal ndo permitiu a navegagado, tendo apenas um carater
urbanistico para o melhoramento do centro da cidade.

Na ilustracdo abaixo, pode-se observar o canal da Fortaleza antes da

intervencao do DNOS.

llustragao 1

/7

Canal do Igarapé da Fole, nas décadas
Fonte: Arquivo pessoal de Alcir Jackson

de 1950 e 1960.

A urbanizacéao ordeira — principalmente da frente da cidade de Macapa, e a
construgdo da Estacdo de Tratamento de Agua —, foram os simbolos escolhidos
pelo governo territorial e pelo jornal Amapa para representar as expressivas
mudangas urbanisticas e o0s servigos basicos de saneamento que se
processavam na capital do Territério naquele momento. Tais intengdes sao

expressas na seguinte passagem do Amapa:
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Outra obra de grande porte que esta sendo realizada na atual
administracdo amapaense ¢ a retificacdo do Canal do Igarapé da
Fortaleza que a foto mostra a sua parte inicial — quando ainda na
fase primaria dos trabalhos, agora ja bastante avangada. Essa
operacao que se processava com recursos oriundos do DNOS
[Departamento Nacional de Obras e Saneamento], visa dar
melhores condi¢cdes de saneamento a cidade e proporcionar vida
mais saudavel aqueles das proximidades do referido estreito,
onde sao abundantes os igapds. O canal a ser construido tera a
extensdo de 800 metros, aproximadamente, partindo da Doca da
Fortaleza e terminando as imedia¢des da Rua Leopoldo Machado.
Apesar de ser obra excelentissima, nunca foi levada a sério pelos
administradores do passado. ?*

Nas ilustragdes a seguir, pode-se observar o canal do Igarapé da Fortaleza

em dois momentos distintos: o primeiro marca a fase de revestimento do concreto

armado, e o segundo mostra um trecho ja concluido do canal artificial.

llustragao 2

Realizacao do revestimento de concreto do canal do Igarapé da Fortaleza, em 1968.
Fonte: Jornal Novo Amapa

213 Jornal Amapd. Ano 22 — Macapa, sabado, 25 de Fevereiro de 1967, T.F.A., n. 1417, p. 4.
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llustracao 3

Revestimento final do canal do Igarapé da Fortaleza, em 1968.
Fonte: Jornal Novo Amapa

llustracao 4

Canal artificial do Igarapé da Fortaleza, em 1970.
Fonte: Jornal Novo Amapa
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llustracao 5

Inicio das obras de construgdo do cais de arrimo nas imedia¢des da orla do Canal da
Fortaleza, em 1971.
Fonte: Jornal Novo Amapa

A reordenacgao espacial do centro da cidade de Macapa se daria, segundo
as inten¢des do jornal Amapa, com a eliminagédo de tudo que remetesse ao atraso
de antes da criacdo do Territério. Essa realizagdo era ponto fundamental dos
governos territoriais na década de 1960. A perspectiva para a retificagédo do canal
era periodicamente reafirmada pelo semanario, como pode ser observado nos

trechos abaixo:

Retificacdo do Canal da Fortaleza de Sao José de Macapa, que
vem sendo realizada pelo Departamento Nacional de Obras e
Saneamento — DNOS, uma das mais importantes obras iniciadas
pelo Governo Revolucionario, a fim de mudar o aspecto desolador
e contribuir com a saude publica desta terra. 2'*[...]

Com vistas ao Amapa do futuro

Iniciado no periodo revolucionario, sob a responsabilidade do
DNOS, em convénio com o Governo do Territorio, a foto
apresenta a obra de retificagcdo do Canal da Fortaleza de Sao
José de Macapa ainda em conclusdo. E um empreendimento de
grande importancia que vira transformar o panorama urbanistico

214 Jornal Novo Amapd. Ano 25 — Macapd, segunda-feira, 20 de Abril de 1970, T.F.A., n. 1568
(Edicao Especial).
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da cidade e colaborar com a saude publica da populagdo. O
antigo canal, com casebres (palafitas), era um centro transmissor
de enfermidades palustres, préprias da regigo. 2"

Em um daqueles acasos da histéria o processo de reordenagao do centro
da cidade de Macapa foi, de certa forma, acelerado pelo violento incéndio
ocorrido na noite de 28 de Novembro de 1967. Em decorréncia do sinistro, os
comerciantes e moradores diretamente envolvidos foram obrigados pelas
circunstancias a transferir-se para outros locais da cidade. Em volta do ocorrido
criou-se uma lenda popular — creditada por alguns dos ex-regatdes entrevistados,
de que o incéndio teria sido provocado pelas pessoas interessadas em dar uma
nova fachada para o centro da cidade. De qualquer maneira, o jornal Novo Amapa

assim noticiou o fato:

Violento incéndio destréi toda uma quadra da zona comercial

de Macapa
A cidade de Macapa foi surpreendida — cerca de 23 horas de
terca-feira ultima —, com um incéndio que irrompeu em um
estabelecimento da zona comercial, localizado na Doca da
Fortaleza.

A zona comercial de Macapa, na sua grande maioria toda
edificada com prédios de madeira, foi vitima facil do fogo que
irrompeu com violéncia, expandindo-se vertiginosamente, ajudado
pela forte brisa que soprava.

Toda uma quadra foi destruida, calculando-se os prejuizos em
quantia acima de 1 bilhdo de cruzeiros antigos. Lojas de fazenda,
bazares, sapatarias, armazéns de estivas, tudo, absolutamente
tudo foi consumido pelo fogo.

Cerca de 40 barris de pélvora explodiram — juntamente com farta
muni¢cdo —, em uma casa que vendia armamento e material para
caga e pesca.

Assim, toda a populacdo foi despertada pelas explosdes, que
acorreu em massa para o local do sinistro, em muito auxiliando
aos comerciantes na tentativa de salvar alguma coisa. [...]

O sinistro ha muito era esperado, ha muito era previsto, pelas
proprias condicdes dos prédios e pela falta de servigo de
combate ao fogo [grifo meu] [...]

Da parte do Governo foram tomadas providéncias possiveis. E
provavel que a situagdo agora se modifique, diante do doloroso
exemplo das cinzas, que apontam o caminho da providéncia, da
protecdo a uma populacdo que ha muito vive ameacada, valendo
dizer que a culpa ndo cabe a atual administragdo, realmente
preocupada com o problema. [...]

5 Jornal Novo Amapa. Ano 25 — Macapa, sabado, 1° de Maio de 1970, T.F.A., n. 1570
(Chamada de capa).
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Constata-se assim mais uma vez o interesse que toma a
administragdo amapaense pelos problemas que dizem respeito
aos nossos anseios publicos, sem para isso atentar para
tendéncias politicas, inclinagdes ideoldgicas, credos religiosos ou
raciais, fazendo-se guardido de toda uma comunidade. 2'

Algumas passagens da reportagem do jornal Novo Amapa sao no minimo
irbnicas e capciosas, em especial o trecho grifado, pois a frase inicia-se com a
afirmacdo reveladora de que o desastre ja era esperado, em funcdo das
construgdes ha muito existentes e pela falta de um corpo de combate ao fogo.
Ora, o semanario desloca o foco da questdo, atribuindo o casuistico a dois
elementos que eximem qualquer responsabilidade do governo, a primeira vista.
Mas, a existéncia de um grupamento de combate a incéndio n&do seria uma
responsabilidade do poder publico?

Por outro lado, nao se pode negar que um desastre desta magnitude, como
o ocorrido na Doca de Macapa, em plena efervescéncia do processo de tensao
causado pela iniciativa do governo territorial em (re)organizar o tragado
urbanistico do centro da cidade — traz em seu bojo [intencionalmente, ou nao] a
carga de certo oportunismo politico, como fica claro ao final da referida
reportagem.

No inicio da década de 1970 — periodo da conclusdo da obra, a Doca € a
atracacao de canoas ao lado da Fortaleza deixaram de existir e automaticamente
todo o lufa-lufa que caracterizava aquele canto da cidade foi silenciado, fazendo
com que os regatdes que ali encostavam suas canoas procurassem outros locais
para a realizagdo de seus trabalhos. Em outras palavras, o governo conseguira
riscar de vez os regatdes da frente da cidade de Macapa.

Na ilustragédo a seguir, verifica-se o croqui do centro da cidade de Macapa,
no qual as ruas e avenidas foram planejadas para atender o novo ordenamento

urbanistico pretendido pelo Governo.

Z1% Jornal Novo Amapd. Ano 25 — Macapa, sabado, 1° de Maio de 1970, T.F.A., n. 1570
(Chamada de capa e pégina 2).

151



llustracao 6

Croqui das ruas e avenidas do centro da cidade de Macapa, em 1971.
Fonte: Jornal Novo Amapa

Outro aspecto que contribuiu decisivamente para a diminuicdo das
atividades de regatao praticadas no Amapa, entre os anos de 1945 e 1970, foi a
introdugdo por parte de empresas particulares e do proprio governo territorial de
grandes embarcagdes com capacidade de carga acima de 100 toneladas e,
principalmente, a entrada de balsas empurradas por potentes rebocadores que
carregavam até 400 toneladas de carga. Tal fato parece ter contribuido
decisivamente para o desaparecimento — da frente da capital do Territério — dos
regatdes que praticavam o pequeno comeércio chamado pinga-pinga, na Doca da
Fortaleza.

As fontes documentais oficiais dos 6érgdos competentes pela construgao do
canal, e ainda os jornais escritos [que circulavam naquela época] dao pistas sobre
a tensao forjada num processo de urbanizagdo que procurou eliminar tudo que
lembrasse o atraso da frente da cidade, a partir do final dos anos 60 e inicio dos
70. Também a memoria dos regatdes que encostavam suas canoas na Doca de

Macap4d, no periodo acima citado, traz indicios desse processo.
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Em 1944, quando foi entregue ao entdo Presidente da Republica, Getulio
Vargas, o Relatério de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa
pelo entdo Governador Janary Gentil Nunes, uma das preocupagdes primordiais
do documento era o levantamento de dados e informagdes a respeito da situacao
de todos os setores da sociedade amapaense e o surgimento, a partir deste
Relatério, de possiveis solugbes para os problemas naquele momento. O
Relatorio tinha como premissa basica a seguinte formulagéo:

O ano de 1944 foi essencialmente de levantamento de dados, de
estudo das possibilidades, de luta para obter leis basicas
adequadas as peculiaridades regionais [grifo meu], de
organizagao dos servigos administrativos, de fixagao de diretrizes,
de planejamento.

Firmamos, como premissa fundamental de nosso trabalho, a
crenga no futuro do Amapa, considerando transitéria sua fama de
insalubridade, realizavel o soerguimento do nivel de vida do seu
povo e segura, em curto prazo, a sua transformagdo econémica,
tornando-o, de espago morto e improdutivo, zona ativa de
enriquecimento nacional. [grifo meu]

[...] Tudo ainda esta por fazer, apesar de havermos empregado a
totalidade de nossas forcas para concretizar o ideal do Amapa
vivo e feliz, integrado na civilizagao brasileira. [grifo meu]
Tenho absoluta convicgdo de que o porvir reserva ao Amapa um
destino de opuléncia e brilho dentro de nossa Patria e estou certo
de que seu povo trabalhara sem cessar para alcanga-lo. %'’

O que chama a atencéo nesta premissa séo duas passagens, que a tornam
extremamente contraditéria. Primeiro, o documento afirma que seriam levadas em
consideragao na administragcao territorial as peculiaridades regionais, ou o
respeito ao modo de vida local, nas mudangas que seriam realizadas a partir
daquele momento — o0 que na pratica se mostrou apenas um subterfugio retdrico.
Logo em seguida, o documento contradiz a afirmacgédo anterior, ja que
desconsidera o que existia na regiao, pois, no espago morto e improdutivo ainda
restava muito a fazer para integra-lo a civilizagao brasileira.

A passagem dessa pecga retorica € reveladora, porque antes de se

configurar apenas como um relatério imerso em aspectos econdmicos e politicos,

*'" RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, em 1944, Apresentado
ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica pelo Capitdao Janary Gentil Nunes,
Governador do Territério. Rio de Janeiro, Imprensa Nacional, 1946, 152 paginas, pp. 5-8.
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ele traz em seu bojo uma concepgao de historia, ou, melhor dizendo, da néo
existéncia dela antes da criagdo do Territério. A esséncia desta perspectiva
historica era a percepg¢ao de que o Amapa nao possuia uma Histéria — com “H”
maiusculo —, como se pensava a época, digna de figurar nos livros escolares
antes de 1943, s6 a partir da criacdo do Territério Federal do Amapa e da
chegada das instituicbes politicas e de seus governantes, € que 0 povo
amapaense passaria a ter uma historia proépria.

O principal aspecto presente no discurso oficial desta onda civilizadora na
regido era relativo a constru¢cdo de estradas de rodagem, sendo esta a marca
registrada do progresso a substituir os rios, considerados pelos governantes como
simbolos do atraso no papel de principal via de transporte no Amapa. Era como —
e sem exagero nenhum —, a histéria amapaense comecgasse a partir da
construcao das estradas civilizadoras.

A meu ver, as premissas do discurso do Governador Janary Gentil Nunes,
contidas no Relatério de 1944, inauguram uma matriz de pensamento que
posteriormente influenciou os discursos de todos os governantes que sucederam
a Janary no poder. E como consequéncia natural da forca argumentativa desses
mesmos discursos, a propria produgao do conhecimento histérico no Amapa foi
influenciada pelo ideario de que a histdria s6 tem o seu inicio com a criagdo do
Territorio.

Os trechos dos textos que se seguem, abaixo, exemplificam essa influéncia

determinante no pensamento local:

Texto 01:

Durante estes dezoitos anos de administracdo federalizada o
Amapa atingiu diversos estagios de desenvolvimento, deixando de
ser apenas uma limitagdo geografica, fronteira setentrional, para
aparecer, destacadamente no panorama soécio-econbémico do
Pais.

Todas as frentes de atividades humanas foram afetadas com
énfase, criando as condi¢cbes sociais que hoje sdao motivo de
reflexdo para os que nos visitam.

Nos campos da educagdao, da saude, da producdo, da
colonizagao, enfim, em todos os setores se faz sentir a agao do
governo federalizado, escolas pontilham o interior, postos
médicos atendem na medida do possivel as populagoes
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interioranas, areas incultas foram demarcadas e se tornaram
produtivas... 2'® [grifo meu]

Texto 02:

Nessa data, portanto, em que o Amapa festeja os seus quatro
lustros, é justo reviver os momentos dificeis dos seus primeiros
anos, em que tudo estava por fazer e que diversos obstaculos
deviam ser transpostos para que a terra amapaense pudesse se
apresentar no cenario politico cultural da Patria, com uma
afirmacao irrefutavel.

Parabéns, Amapa. Homenageando os bravos pioneiros que em
25 de Janeiro de 1944 deram inicio ao grandioso trabalho de
integracdo desta terra a comunidade brasileira, congratulo-me
com as atuais geragdes pela maneira que podem olhar para o
futuro. O abandono, as doengas, a ignorancia, a vida sem
esperanga alguma, tudo isto pertence ao passado. Os ruidos
de uma nova era ja podem ser ouvidos. [grifo meu] Energia,
estradas, transporte, educacio, saude e investimentos constituem
realidade com que em 1964 podemos contar para felicidade de
sua generosa gente. '°

Texto 03:

Isto € Governo! — Por ocasidao da passagem do 23° aniversario de
instalacdo da administracdo federalizada do Amapa, o atual
Governo do Territorio entregou a utilidade publica cerca de 1579
m? de novas areas construidas, nas quais foram empregados
recursos da ordem de 212 milhdes 760 mil Cruzeiros. O fato
mostra, com clareza cristalina, o esforco do Executivo para
modificar a situacdo sombria e anémica que existia [...] [grifo
meu] 220

Nos trechos dos textos acima citados podem ser identificadas trés
diferencas visiveis que os distanciam: a primeira dessemelhancga foi o periodo de
elaboragao deles, pois o primeiro texto foi escrito em Janeiro de 1962; o segundo,
em Fevereiro de 1964 e, o terceiro, em Janeiro de 1967. A segunda desigualdade
entre eles reside no fato dos mesmos terem sido redigidos por autores diferentes,
pelo menos 0s que assinaram as respectivas autorias: o Governador Raul
Monteiro Valdez, o Governador Teréncio de Mendonga Porto e o editor do Jornal
Amapa, nessa ordem. E, finalmente a terceira disparidade, a utilizacdo de tempos
verbais diferentes na conjugacao, principalmente dos verbos — fazer, realizar,

colonizar e modificar.

78 MENSAGEM do Governador Raul Monteiro Valdez, pela passagem do 18° aniversario do

Governo do Territério. Publicado pelo Jornal Amapa, no dia 20 de Janeiro de 1962.
219 MENSAGEM do Governador Teréncio de Mendoncga Porto pela passagem do 20° aniversario
do Governo do Territério. Publicado pelo Jornal Amapa, no dia 05 de Fevereiro de 1964.
EDITORIAL do Jornal Amapa em homenagem ao 23° aniversario do Governo do Territério.
Publicado em 28 de Janeiro de 1967, no Governo de lvanhoé Martins.

220
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Entretanto, se essas trés informacgdes forem subtraidas dos discursos em
questao, provavelmente suas autorias seriam atribuidas as copias dos discursos
do Governador Janary Gentil Nunes, ou a confecgcao deles pelo préprio. O que
nao €& o caso. De qualquer maneira, o que importa aqui € que a esséncia dos
discursos € a mesma elaborada pelo Capitdo-Governador, em 1944. A peca
retérica ndo se modifica, o ideario de um povo sem histéria antes da chegada do
governo federalizado esta mais do que presente.

Tal concepcao foi tdo inebriante que influenciou até mesmo a produgao do
conhecimento historico local, concentrado em grande medida apenas em
pesquisar os feitos dos governantes que por aqui passaram a partir de 1943.

Assim, estudando o modo de vida dos regatdes que navegaram entre os
anos de 1945 e 1970, nos rios do Territério do Amapa, procurei a todo o momento
questionar a condicdo de verdade imprimida por aqueles discursos que tentaram
insistentemente desqualificar a cultura e o0 modo de vida local. Discussdo que

passo a desenvolver a seguir.
3.1 O rio continua por aqui

No ano de 1962, o dia 08 de Junho — uma quinta-feira — acordou com uma
linda manha ensolarada, como quase todas as manhas do ano no Amapa. Os
reldgios marcavam 10 horas e 30 minutos, e o Trapiche Eliezer Levy, localizado a
frente da cidade, a margem esquerda do rio Amazonas, ficou pequeno para
comportar tanta gente presente aquele dia. O local estava abarrotado com a
presenca das autoridades de todos os escaldes do Governo do Territério. A
comecar pela autoridade maior do mesmo, o entdo Governador Raul Monteiro
Valdez, ?' acompanhado de sua esposa, Adelina Valdez. Junto a eles estava,
também, a eminéncia religiosa da cidade, o Bispo Dom Aristides Pirévano. Ao
lado destes acotovelavam-se Secretarios de Estado, assessores e curiosos, em

geral.

21 Raul Monteiro Valdez assumiu o governo do Amapa em Outubro de 1961 e permaneceu até 10

Dezembro de 1962. Durante doze (12) anos, de 1944 a 1956, foi secretario-geral do Governo de
Janary Gentil Nunes. No entanto, obteve sua indicagdo para governar o Amapa efetivada pelo
Deputado Federal Amilcar Pereira — entdo inimigo politico de Janary Nunes. A indicagdo de Raul
Valdez ocorreu no mandato presidencial de Jodo Goulart.
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Naquela manha, a banda musical da Guarda Territorial se fez presente
entretendo os convidados com a execucao de pecas militares como o Cisne
Branco, tocada em homenagem especial aos marinheiros do Amapa.
Concomitante a esse burburinho era servido um coquetel, oferecido pela direcéao
do Servico de Navegagdo do Amapa (SERTTA-Navegacdo) as figuras mais
eminentes ali presentes. Enquanto isso, com ansiedade e muito calor, aguardava-
se 0 apice da cerimdnia ali planejada.

Os pronunciamentos das autoridades eram comovidos e calorosos. O
primeiro a se pronunciar foi o diretor do Servico de Navegagdo do Amapa
(SERTTA-Navegacéo), Israel Marques Sozinho, que agradeceu a presencga de
todos, em especial a do Governador Raul Valdez. Este retribuiu a gentileza
dizendo ser uma honra presenciar tao ilustre acontecimento. Em seguida, apos
uma salva de fogos de artificio, o bispo Dom Aristides Pirbvano abengoou o
homenageado do dia, o barco (rebocador) Araguari uma das primeiras
embarcacgdes adquirida — ainda na década de 1940 — pelo governo territorial.

O rebocador Araguari era o principal barco de carga do Territorio, com
capacidade de peso de 350 toneladas, e voltava a navegar na linha entre
Macapa-Belém, transportando cargas e passageiros, depois de um longo periodo
[desde meados de 1950] de abandono no estaleiro oficial, sem as minimas
condi¢cdes de navegabilidade.

A importancia da ocasiao era tanta que a estrela do dia, o barco Araguari,
foi acompanhado na sua viagem reinaugural — que partiu de Macapa até o porto
de Santana —, pelas principais embarcac¢des da frota territorial, sendo a escolta
formada pela lancha Amapa, a Mario Cruz e o barco Rio Macacoari. A
recuperacdo da embarcacgao foi adotada pela direcdo do Servico de Navegacao
do Amapa, como simbolo representativo do amplo programa de recuperagao do
patriménio do SERTTA-Navegacdo, que naquele momento se encontrava a
mingua. O jornal Amapa exultava o ocorrido declarando que o velho barco
heroicamente “chorou lagrimas de espumas diante das aguas barrentas do

grande rio”. >*

2 Jornal Amapd. Ano 18 — Macapa, sabado, 09 de Junho de 1962, n. 1166 [Reportagem de

capa, sob o titulo: Flutua, novamente, o Araguari].
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Na imagem abaixo, pode-se visualizar o Trapiche da cidade de Macapa em

um dia movimentado.

llustragao 7

Trapiche Eliezer Levy, localizado na proximidade da Fortaleza de Sdo José de Macapa.
Fonte: Jornal Novo Amapa

Alguns dias antes da celebragcdo descrita acima, outra importante
embarcagao da frota territorial, a lancha Amapa — presente na escolta do Araguari
—, que realizava linha transportando cargas e passageiros para a regiao do rio
Jari, foi devolvida as aguas dos rios, sem a pompa e a celebragao dispensada ao
rebocador. Entretanto, a lancha Amapa voltava a navegar depois de um longo

223 [desde o ano de 1959] no estaleiro oficial. A lancha se

periodo encostada
encontrava imprestavel para a pratica da navegacéo. Ao lado desta, duas outras
importantes embarcag¢des de grande porte da frota territorial se encontravam em

lastimavel estado de abandono e apodrecimento: os iates Cruzeiro e Macapa. O

223 Express&o muito utilizada na regido para designar o abandono da embarcacéo.
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jornal Amapa ironizava a situagao dizendo que o estaleiro do governo parecia
mais um cemitério de barcos.
Na ilustracdo abaixo, pode-se visualizar o estaleiro do SERTTA-

Navegacao.

llustracao 8

Estaleiro governamental do SERTTA-Navegacéo, em 1960.
Fonte: Arquivo pessoal de Alcir Jackson

O jornal Amapa, no primeiro semestre de 1962, noticiava semanalmente
que o governo territorial vinha demonstrando bastante interesse na recuperagéo
da frota de embarcagbes do SERTTA-Navegacgéao. Era intengdo do Governador
Raul Valdez, segundo o semanario oficial, devolver as populagdes das regides
interioranas do Territorio — localizadas nos mais distantes rios —, os recursos da
civilizagdo e a possibilidade de transporte para os centros consumidores da

producéo do homem do interior. 2%

24 Jornal Amapa. Ano 18 — Macapad, sabado, 26 de Maio de 1962, n. 1164 [Reportagem situada

na 32 pagina, sob o titulo: Voltou a navegar a lancha Amapal.
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Em algumas edi¢cbes do jornal Amapa, do primeiro semestre do ano de
1962, era apontada com certa regularidade a situagéo de crise pela qual passava
o Servico de Navegacdo do Amapa (SERTTA-Navegagdo). Segundo o
semanario, o problema residia justamente no fato que a maioria das embarcagdes
pertencentes a frota daquele 6rgado se encontrava encostada no estaleiro oficial,
sem as minimas condi¢gdes de navegabilidade. Essa situagao ja perduraria desde
meados dos anos 50, fazendo com que os problemas referentes ao
abastecimento de viveres e o transporte de cargas e passageiros no Territorio —
especialmente na sua capital — se agravassem.

Os problemas eram ainda mais agravados quando se verifica a situagdo do
abastecimento de viveres no Territério, que dependia unicamente das vias
maritimo-fluviais, uma vez que o préprio Governo reconhecia ser “[...] o problema
do abastecimento, sem duvida alguma um dos mais graves que afetam a vida das
populagdes que habitam esta area na Amazonia”. #2°

Porém, esse reconhecimento ndo é o mais significante da situagdo. O que
mais impressiona € o posicionamento da prépria administragao territorial, que
além de admitir sua incapacidade de solucionar um problema que ela dizia existir,
a solugao encontrada era, acima de tudo, paliativa e excludente. O Governo se
comprometia a criar um sistema de abastecimento que tdo somente suprisse as
necessidades dos funcionarios publicos. Tal afirmacao se verifica na transcricao

do trecho, que segue abaixo:

Sera uma cantina, um supermercado capaz de atender o
funcionalismo.

A administragdo sente que é sua obrigacao defender pelo menos
os seus funcionarios, uma vez que nao dispde de meios para
evitar que toda populagdo seja, de imediato, beneficiada por
medidas que estabelegam novos e mais baixos indices de custo
de vida.

[...] Vai ajudar uma coletividade, uma classe laboriosa que auxilia
0 governo a executar os seus problemas de trabalho em beneficio
do desenvolvimento econémico da terra e do bem-estar do seu
povo. #%°

% Jornal Amapd. Ano 19 — Macapa, sabado, 18 de Julho de 1964, T. F. A., n. 1281 [Reportagem
de capal.
2 |bidem.
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No trecho a seguir, a finalidade do 6rgéo era ratificada:

O trabalho mais importante ao funcionalismo amapaense
desenvolve a Superintendéncia do Abastecimento do Territorio
Federal do Amapa — SATAF, 6rgdao que vem amenizando
grandemente as naturais dificuldades que atravessam os
barnabés da area, facilitando-lhes a aquisicdo de alimentacéo,
para desconto posterior nos seus vencimentos. %*

As circunstancias eram, no minimo, esdruxulas, sendo vejamos. O governo
se comprometia em garantir minimamente os provimentos do seu quadro de
funcionarios, que sequer correspondia a nado mais que um ter¢co do numero total
da populagao, a época ja estimada em mais de setenta mil habitantes. O restante
da populagdo ficava ao bel prazer da sorte, pois seus governantes n&o
conseguiam solucionar um problema super dimensionado pelo jornal Amapa, ou
entdo o Governo considerava pura e simplesmente como “povo do Amapa’,
apenas aos seus funcionarios publicos.

A partir deste quadro, duas indagagbes se mostram inevitaveis: em
primeiro, se a administracédo territorial reconhecia que era incapaz de garantir,
através do servico publico o abastecimento de viveres da populacédo do Territério
— por diversas razbes ja comentadas acima —, e que so afiangava cobrir uma
parcela infima da populacédo — os funcionarios publicos, de que maneira o restante
da populagao vivia? A segunda questao, que deriva fatalmente da primeira, € a
seguinte: é obvio que o restante da populagao vivia e sobrevivia sem a ingeréncia
das acgdes oficiais, reconhecidamente incapazes de avalizar o setor dos
transportes fluviais € o provimento de viveres na regido. Entdo, se essa
populagao continuava a viajar pelos rios e a consumir viveres regularmente, quem
eram as pessoas que realizavam essas atividades, independentemente da
incompeténcia demonstrada pelo governo?

Essas perguntas aparentemente ficariam sem reposta, devido ao siléncio
das fontes impressas pesquisadas, que em nenhum momento mencionam as
alternativas de transporte e de abastecimento aos servicos que o governo
territorial deveria prestar — e que assumidamente nao realizava, apesar do

discurso oficial em contrario.

27 Jornal Amapd. Ano 22 — Macapa, sabado, 07 de Setembro de 1967, T. f. A., n. 1449, p. 2.
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Embora ndo aparecessem citados nos documentos oficiais € no jornal
impresso, 0s regatdes foram essenciais para o abastecimento de viveres,
transporte de cargas e de passageiros, e principalmente porque seus barcos
subiam e desciam os rios e os deixavam cheios de comércios ao longo de suas
margens. Sem duvida, rios e regatdes garantiam a cobertura de linhas de
comunicagdo que aproximavam as pessoas da regido, sem que precisassem
deslocar-se até a capital.

Nas tabelas a seguir, pode-se observar a importacdo de produtos no
Amapa, no ano de 1962, a partir do lugar de procedéncia e da via de transporte

utilizada e segundo a classe das mercadorias.

Tabela 1
Segundo a via de transporte
Maritima ou fluvial Aérea Total
QUANTIDADE - (kg.)

TOTAL 27.382,259 387.057 27.769.316
Do Pais 26.023,509 387.057 26.410,566
Amazonas 4.816,709 - 4.816,709
Para 12.144,556 180.661 12.325,217
Ceara 25.470 22.413 47.883
Pernambuco 2.322,721 22.271 2.344,992
Guanabara 3.633,313 117.293 3.750,606
Sao Paulo 3.075,270 41.217 3.116,487
Outros Estados 5.470 3.102 8.572
Do Exterior 1.358,750 - 1.358,750
Estados Unidos 1.358,750 - 1.358,750

da América do
Norte

Fonte: Servico de Geografia e Estatistica do Territério Federal do Amapa
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Tabela 2

CLASSES DE MERCADORIAS IMPORTACAO
1962
QUANTIDADE (Tonelada)

Animais vivos 1.976
Matérias-primas 17.515
Géneros alimenticios 2.922
Manufaturas 5.356
Total 27.769

Fonte: Servigo de Geografia e Estatistica do Territério Federal do Amapa

As tabelas acima confirmam algumas idéias que vém sendo discutidas até
aqui, e em primeiro evidenciam que a navegagao — principalmente a fluvial — era a
via de transporte de cargas preponderante no Amapa entre os anos de 1945 e
1970. Em segundo, revelam e confirmam que o Para — em especial a Praca da
cidade de Belém —, era o lugar que mais vendia mercadorias para as localidades
do Territério, com quase 50% de participacdo no total das importacdes. Assim,
por conta da proximidade da llha de Marajo com a cidade de Belém, a
procedéncia dos produtos explica a participagdo significativa de regatbes
marajoaras no comeércio de mercadorias, principalmente com a cidade de
Macapa.

As tabelas ndo deixam claro a procedéncia e a situacdo das embarcacgoes,
se governamentais ou particulares, mas, como o ano de 1962 foi de crise no
orgao responsavel pela navegacao oficial — a frota do SERTTA-Navegacgao que
operou nao tinha mais do que cinco (5) embarcagdes funcionando em plenas
condigdes de navegabilidade. Assim, n&o é exagero afirmar que a preponderéncia
de embarcagdes que navegaram e atracaram na Doca de Macapa naquele ano
era prioritariamente composta por barcos particulares. E, entre estes, os regatdes
navegando de norte a sul do Territorio.

Seja como for, a situacdo dos servigos publicos referentes ao transporte
fluvial, na década de 1960, era mesmo critica, e segundo o Amapa, as

embarcacbes do SERTTA-Navegacdo se encontravam no mais calamitoso
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abandono e desrespeito ao patrimdnio publico, sendo a razdo desse estado
periclitante a ma administragdo que se perpetuava ja ha alguns anos naquele
orgao. Tal situagcédo gerava extremas dificuldades para a populagéo do Territorio,
em razdo de que o abastecimento e o escoamento de viveres ficavam
comprometidos. Ainda segundo aponta o0 mesmo jornal, essa situagao era ainda
mais delicada para as populagdes interioranas do Amapa, pois dificultava
sobremaneira a vida do homem do interior que ndo possuia meios para escoar
sua producéo, ficando isolado dos centros consumidores.

O jornal Amapa, um veiculo de comunicagéao oficial do governo, exagera ao
afirmar que sem as embarcacgdes oficiais a populagdo do Territério ficava no mais
completo abandono, como se todo o deslocamento pelos rios da regiao depende-
se exclusivamente dos barcos do SERTTA-Navegacao.

O que acontecia é que sem as embarcacbes da frota territorial o
abastecimento de viveres e o transporte de pessoas pela via fluvial nao
escasseavam e muito menos cessavam, como sugeriram algumas reportagens do
jornal Amapa. Pelo contrario, quando as informagdes publicadas pelo jornal oficial
a respeito da crise na navegagdo amapaense sao confrontadas com a

documentagdo pertencente & Inspetoria da Policia Maritima, 22

aquelas
reportagens ndo se sustentam na tentativa de dar uma importancia maior as
embarcacgoes oficiais.

Os anos de 1961,1962 e 1963 — periodo da crise na navegacgao, segundo o
jornal Amapéa - indicam que o registro da quantidade de embarcagdes e
passageiros nesses anos ficou entre os melhores indices contabilizados no
periodo de 25 anos pesquisado por este trabalho. Assim, a despeito do que fora
publicado, a navegacéo fluvial continuava em grande medida movimentado a vida
no Amapa como sempre aconteceu, independente da inoperancia das
embarcacgdes do governo territorial.

O ano de 1961 apontou, inclusive, uma das maiores médias registradas na
movimentagao de cargas e de passageiros no porto de Macapa, considerando os
anos que compreendem o recorte cronologico utilizado na pesquisa (1945-1970).

Os numeros referentes ao ano de 1961, em relagdo a movimentacédo na Doca, sé

228 Orgao que inspecionava e registrava o trafego (entrada e saida) de embarcagbes e

passageiros no Porto de Macapa, entre os anos de 1951 e 1968.
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ficaram atras dos indices excepcionais atingidos nos anos de 1951 e 1952. ?° Os
indices dos anos de 1961, 1962 e 1963 seguem nas tabelas, abaixo:

TABELA 3
Movimento de embarcag¢des no porto de Macapa
Discriminagéo Embarcagoes®*
(Ano)  rotal Média Semanal
1961 3.554 68,3
1962 2.675 51,4
1963 2,873 55,2
Fonte: Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras
TABELA 4
Movimento de passageiros
Discriminagao Embarcados/Desembarcados
(Ano) Total Média Semanal
1961 4.412 84,8
1962 3.103 59,3
1963 3.073 64,8

Fonte: Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras

A partir da confrontagao entre as noticias vinculadas pelo jornal Amapa, e
pelos numeros registrados pela Inspetoria da Policia Maritima, duas
consideragdes podem ser apontadas a respeito da navegagao fluvial e a
participacao dos regatbes na mesma.

Em primeiro lugar, fica explicitada a total inépcia do poder publico em
atender as necessidades da populacdo, principalmente no que se refere ao apoio

para o transporte pelas vias fluviais de viveres, assim como o deslocamento de

29 Os anos de 1951 e 1952 apontaram numeros na movimentagao de cargas e passageiros no
porto de Macapda, que estavam bem acima da média geral alcangada nos outros anos. A
movimentagdo de embarcagées em 1951 chegou a um total de 4.074, com uma média semanal
de 78,3; em 1952 foram registradas 4.127 embarcagodes totalizando uma média semanal de 79,3.
Na entrada de passageiros (embarcados/desembarcados), no ano de 1951 foram registrados
5.229 e, a média semanal apontou 100,5; no ano de 1952, 4.104 passageiros, perfazendo uma
média semanal de 79,8.

% Esses numeros totalizam a navegagao fluvial e maritima.
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passageiros e o escoamento da produgdo — quer seja agricola ou originada na
extragdo vegetal — dos moradores das regides interioranas. Ainda que inexista o
apoio necessario para a realizacdo dessas atividades, essas populagcdes nio se
faziam de pobres coitadas, a espera de um servico publico que existia tao
somente na retorica refinada dos meios de comunicagédo do governo territorial.

Assim, o modo de vida dessas pessoas, entre elas o regatdo, antes de se
conformar com o abandono — como sugeria o jornal Amapa — se constituia e
reconstituia, isso sim, na espera da maré, no levantamento das velas, na
amarragao da canoa, no barulho ensurdecedor do motor de popa, na troca de
mercadorias e de experiéncias de vida, independente da participagdo de algum
governo salvador, interessado tdo somente em se auto-promover.

Em segundo lugar, ainda que o jornal Amapa emudega e ndo mencione em
nenhuma de suas edigbes a existéncia de regatbes provendo com géneros
alimenticios e outras mercadorias a cidade de Macapa4, entre os anos de 1945 e
1970, esse siléncio se mostra revelador. Alias, € bom que se diga que das fontes
consultadas referentes ao periodo pesquisado neste trabalho — ndo levando em
consideracao, € claro, as entrevistas realizadas com os proprios regatbes —, a
unica fonte que faz mencao direta aos mercadores fluviais € o Relatério de
Atividades do Governo do Territorio Federal do Amapa de 1944.

No Relatorio de Atividades, o entdo Governador Janary Gentil Nunes, ao
comentar a respeito das condicdes de abastecimento do Amapa naquele
momento, principalmente nas regides interioranas — nos municipios de Oiapoque
e Amapa —, foi taxativo: “O precgo ficava a critério dos poucos ‘regatbes’ que ali
aportavam”. **' Esta passagem do Relatério também é reveladora, pois permite
perceber a forca dos regatbes nas regides mais distantes do territério e, como
aquela imagem dos regatdes desonestos e praticantes de pregos abusivos 232
estava fortemente presente no discurso do governador — que mesmo constatando
a presenga daqueles em varias regides do Amapa — considerava-os como

insignificantes.

21 RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, em 1944, Apresentado
ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica pelo Capitdo Janary Gentil Nunes,
Governador do Territério. Rio de Janeiro, Imprensa Nacional, 1946, 152 paginas, p. 129.

%32 piscussao desenvolvida no Primeiro Capitulo.
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E importante salientar novamente que numa pesquisa histérica o siléncio
de uma determinada documentagcdo é, em geral, revelador, pois quando o
historiador consegue lidar com outras fontes ou fragmentos que possam fornecer
alguns indicios que permitam a indugdo de questionamentos - néo
especificamente a respeito do por que a documentacdo ndo menciona
determinada situagdo, mas, sim, o que levou aquela documentacdo a ser
silenciada de tal forma.

Entendo que é nesse enredamento entre os varios discursos do passado e
o discurso do historiador que se situa a possibilidade de construgdo do
conhecimento historico. A esse respeito, podemos ouvir Silvia Hunold Lara:

Cada instancia do social apreende um aspecto particular das
mudangas e permanéncias histéricas e o0 expressa de uma
determinada maneira. E através da complexidade da relagdo entre
os varios discursos do passado e o do historiador que se situa a
possibilidade de fazer histéria, de construir o saber histérico. Nao
se trata, portanto, de restituir simplesmente o que foi dito no
passado privilegiando um discurso, seja ele qual for, contra outro.
Mas, sim, de verificar a sua condi¢do de verdade — especifica —
enquanto um discurso oriundo de uma parte do social, que nio é
Unico ou harmdnico e que nos oferece uma [n&o a Unica] visdo do
seu proprio mundo. %

Portanto, compreendo que o siléncio do jornal Amapa a respeito da
presencga dos regatdes nos rios e portos da regido precisa ser questionado — ndo
no sentido de saber por que se processou tal siléncio — mas, sim, a condi¢ao de
verdade das noticias publicadas a respeito da situacdo em que se encontrava a
navegacao fluvial do Territorio.

A realizacido desse questionamento so6 foi possivel com a confrontagao das
noticias veiculadas pelo jornal Amapa — noticias estas referentes as condi¢des e a
crise da navegacéo na regido — com as fontes da Inspetoria da Policia Maritima,
ainda que esses documentos sejam apenas numeros, pois 0S mMesmos nao
deixam duvida — embora nao classifiquem quanto aos tipos de embarcacao

[publicas ou particulares] —, de que um grande numero de barcos que se

23 LARA, Silvia Hunold. Campos da violéncia: escravos e senhores na Capitania do Rio de

Janeiro, 1750-1808. Rio de Janeiro, Paz e Terra, 1988, p. 22.
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encostava a Doca de Macapa era de regatdo [ou que estavam realizando
trabalhos de regateio].

Assim, como os numeros da Inspetoria da Policia Maritima apontaram nos
anos de 1961, 1962 e 1963 para um movimento normal e regular, sem queda
brusca em nenhum momento na entrada e saida de embarcag¢des nas Docas e
estando as principais embarcagbes do governo fora de qualquer atividade,
segundo noticiou o jornal Amapa, sé restava a populagdo contar com os barcos
particulares. E entre esses, com toda a certeza, os regatdes.

Nas noticias vinculadas pelo jornal Amapa na década de 1960, a respeito
da situagdo em que se encontravam as embarcagdes do SERTTA-Navegacéo,
outro aspecto que sobressai para a discussdao a que se propde o0 presente
capitulo é que fica patente nos eventos comentados pelo semanario, em especial
a celebracdo em homenagem a volta as aguas do rebocador Araguari, a
importdncia da navegagao fluvial para o Amapa, que naquele momento
continuava sendo essencial para o abastecimento de viveres e o transporte de
passageiros no Territério.

E apesar de todo o discurso do proprio governo em privilegiar a construgao
de estradas rodoviarias — que na pratica ndo eram construidas e mesmo as
estradas ja existentes se encontravam em total abandono, sendo ocupadas pelo
mato que crescia, voltando a ser simples caminhos de servico com condigdes
minimas de trafego —, 2** preterir o desenvolvimento da navegagado fluvial, o
Amapa e a sua gente, no periodo pesquisado, vivia e sobrevivia no e pelos rios,
sendo eles que insistentemente continuavam por aqui.

Se os dois primeiros anos da década de 1960 nao foram nada promissores
para a navegacao fluvial realizada pelas embarcagées do governo territorial, o
que aconteceu nesse periodo se mostrou apenas o preludio do pior que estava
por vir. A edicao do dia 19 de Dezembro de 1964 do jornal Amapa trouxe uma

reportagem extensa e bombastica 235 denunciando novamente a situagdo

24 Jornal Amapd. Ano 19 — Macapa, sabado, 15 de Agosto de 1964, n. 1285 [Reportagem em

tom de alerta situada na 42 pagina, sob o titulo: Em estado precario a rodovia AP BR-15 —
Inspecao do titular da D.O. constata abandono: relatério enviado ao Governador — providéncias.
Esta reportagem se mostrou um preludio do caos total na construgdo das rodovias, que viria a
ser denunciado pelo jornal Amapa, em Novembro do mesmo ano].
5 N. do A. A reportagem ocupou trés (3) paginas das oito (8) que compunham o jornal Amapa
naquela edig¢ao.
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flagelante em que se encontrava o Servico de Navegagdo do Amapa (SERTTA-
Navegacao). Segundo o semanario — com a devida n&o citagdo de nomes —, 0s
descalabros administrativos teriam ocorrido no periodo da administragcdo do
Governador Teréncio Furtado de Mendonca Porto. 2%

A esse respeito vale reproduzir a chamada de capa e um trecho da

reportagem do Amapa:

Inoperancia e descaso afundam a frota do SERTTA.

Favores absurdos anulavam a ag¢ao do o6rgao — 1.000
cruzeiros em dinheiro, 600.000 em divida e milhdes em
ruinas, eis a heranga encontrada — barcos recebidos como
sucata voltam a navegar, servindo ao interior — toda a frota
sera recuperada até meados de 65. Panorama agora é mais
animador (Servi¢co de Informagoes).

No SERTTA-Navegagdo, o panorama encontrado pela
administracdo amapaense dos nossos dias era também triste,
desolador e sombrio, a omissao, ou talvez a incompeténcia, o
descaso dos que o diriam, fizeram com que as raizes do
descalabro e do desleixo penetrassem profundamente e se [sic]
espairecem por todo aquele setor do Governo. A irregularidade
campeava solta. Os favores politiqueiros eram concedidos em
escalao tao criminoso e vil que nem ao menos eram levados em
conta os grandes prejuizos que estas concessdes provocavam ao
Executivo e ao desenvolvimento dos trabalhos da propria
reparticdo. Que ficassem satisfeitos os correligionarios e cabos
eleitorgg eram suficientes. Pelo menos, é a idéia que se pode [sic]
fazer.

A nova crise na navegagao amapaense apontada pelas edi¢cdes do jornal
Amapa acontecia menos de dois anos apoés a celebracdo que marcou a volta as
aguas do rebocador Araguari, considerado na época — 1962 — simbolo da
recuperacdo do SERTTA-Navegagao. O Amapa elegeu o caso do canoeiro Rui de
tal como emblema da situagdo em que se encontrava o 6rgédo da navegagao do
Amapa. Para ilustrar essa situacao, eis a histéria de Rui de tal, aqui reproduzida a
partir de reportagem do semanario.

A pessoa identificada pelo Amapa como Rui de tal, era um canoeiro que

trabalhava na Doca de Macapa e que por alguma razdo — provavelmente um favor

2% Teréncio Furtado de Mendonga Porto assumiu o governo apds nomeagao em 26 de Novembro

de 1962 e permaneceu no cargo até Abril de 1964. Foi nomeado no Governo do Presidente
Jodo Goulart, por indicagao do Deputado Federal eleito pelo Amapa, Janary Gentil Nunes.

%7 Jornal Amapd. Ano 19 — Macapa, sabado, 19 de Dezembro de 1964, T. F. A., n. 1303 [Matéria
de capal.
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politico de algum diretor do SERTTA-Navegacdo —, conseguiu um contrato de
arrendamento da canoa Lealdade, que possuia uma capacidade de carga de 18
toneladas. Um negocio totalmente dentro da legalidade, se nao fossem as
condi¢des que se processaram no acordo.

A peca contratual estabelecida entre o SERTTA-Navegagédo e o canoeiro
Rui de tal, que foi denominada pelo Amapa como gaiata, concedia o
arrendamento da canoa Lealdade por tempo indeterminado, sendo também
entregues ao arrendatario o material necessario para a manutengdo e a
conservagao da embarcacgédo, perfazendo uma importancia de cinco (5) milhdes
de cruzeiros [em valores da época]. Uma das poucas exigéncias do contrato
estabelecia que a Lealdade deveria ser devolvida ao 6rgdo em perfeitas
condi¢des de navegabilidade, tdo logo findasse a vigéncia do contrato, ainda que
0 mesmo nao estabelecesse uma data para tal situagao.

Diante de tantas circunstancias favoraveis, Rui de tal velejou na canoa
Lealdade, despreocupado com a devolucdo e o estado de conservacdo da
mesma. Por um bom tempo o canoeiro realizou viagens de regatao, executando
suas atividades na Doca de Macapa. Quando a embarcagédo foi finalmente
recuperada pelos funcionarios do SERTTA-Navegacéo, sob a administragcdo da
nova direcao, feito sé conseguido com a interferéncia das autoridades policiais — &
bom que se diga —, pois 0 canoeiro Rui de tal conseguiu driblar por varias vezes
as incertas que os funcionarios do érgao aplicavam na tentativa de recuperar a
embarcacédo, sendo o estado geral da mesma deploravel.

A quantia de cinco (5) milhdes de cruzeiros que seria destinada a
manutengao da canoa Lealdade foi dada como desaparecida pelas autoridades,
que também afirmaram nao se encontrarem em condi¢cdes de recupera-la. A
embarcacédo voltou para o dominio do SERTTA-Navegac&o apenas com a forma
em condi¢cdes de ser aproveitada, estando todo o resto depredado, saqueado e
fadado ao apodrecimento.

A historia de Rui de tal e o arrendamento da canoa Lealdade € no minimo,
irbnica, em vista da situagao de inoperéncia em que se encontrava a navegagao
realizada pelas embarcagdes do SERTTA-Navegacao. O dito empréstimo mostra

a utilizacdo de uma embarcacdo governamental realizando rotineiramente
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atividades de regatdo que o poder publico sequer reconhecia e, alias, desprezava
sistematicamente.

O Amapa denunciou que outros empréstimos, também feitos nas mesmas
condicbes ao famoso Rui de tal foram realizados ‘naturalmente em paga de
compromissos de ordem politica”. *® Outro exemplo de empréstimo escabroso
denunciado pelo mesmo jornal foi o ocorrido com o pau de carga 239 do Trapiche
de Macapa. Assim como todos os outros acessorios necessarios ao
funcionamento da referida maquina, entre eles os cabos de arame de sustentacgéo
do mastro e os moitdes ?*° de ferro — surrupiados ao patriménio publico.

Estes equipamentos foram emprestados a um homem identificado pelo
nome de Jodo Barbosa que, a despeito da cautela assinada em um papelucho,
sumiu e nunca mais devolveu os referidos acessorios. O jornal Amapa coloca em
duvida, inclusive, a existéncia de um tal homem chamado Jo&o Barbosa, e sugere
que o mesmo fora inventado por quem assinou a cautela — “Quem é, que ndo é o
homem do empréstimo, ninguém sabe...”. ***

Os motores de popa pertencentes ao SERTTA-Navegacao passavam por
situagbes semelhantes as descritas acima. Um levantamento feito pela
superintendéncia do 6rgao constatou que existiam vinte e quatro (24) motores de
popa no seu patriménio. Desses, apenas dois (2) se encontravam a servigo da
reparticdo. Dos vinte e dois (22) restantes, quatorze (14) estavam alienados a
terceiros, talvez, segundo o jornal Amapa — “afilhados criados pela politica, entdo
operante”. >** E oito (8) motores restantes foram transformados precocemente em
sucata. Assim, o patriménio de motores de popa do érgéo estava completamente

comprometido pela ma administragao, concluia o semanario.

28 Jornal Amapd. Ano 19 — Macapa, sabado, 19 de Dezembro de 1964, T. F. A., n. 1303 [Matéria
de capal.

29 Forte vergdntea de madeira, ou tubo de aco, com uma das extremidades apoiada ao pé de um

mastro ou de uma coluna, e a outra aglientada por amantilhos (cabo ou corrente) construindo,

assim, um aparelho de forca para suspender grandes pesos.

Cf. FERREIRA, Aurélio Buarque de Holanda. Novo Aurélio — Século XXI. Rio de Janeiro, Editora

Nova Fronteira, 1999, p. 1516. [vide verbete paus-de-carga ]

Peca de madeira, ou metalica, constituida de uma ou duas faces ovais ou elipticas,
atravessadas por um eixo e, as vezes, provida de roldana e de uma alga de ferro, servindo para
levantar peso.

Cf. Aurélio Buarque de Holanda Ferreira. Novo Aurélio — Século XXI. Op. cit., p. 1354. [vide
verbete moutéo |

Jornal Amapa. Ilbidem, n. 1303.

22 |bidem.
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Quanto a frota de embarcagdes, o jornal Amapa sentenciava:

[...] todos sabem, muito deixa a desejar. Contudo, toda ela posta
em trafego presta relevantes servicos aos programas de
transporte do Governo, notadamente ao referente as populagoes
interioranas.

16 embarcagbes compdem o efetivo da frota do SERTTA. O
legado desanimador deixado ao atual Governo foi sumamente
constrangedor — duas embarcagdes [0 rebocador Araguary e o
iate Sdo Francisco] trafegando precariamente, e as 14 outras
jogadas ao abandono, apodrecendo e ao sabor de méaos
criminosas que nelas praticam as mais sérdidas piratarias.
Enquanto isso, era total a desassisténcia ao interior. Era alegado
que nao havia recursos. Mas, por outro lado, pessoas alheias a
administragcdo amapaense, percebiam vencimentos pela verba da
Marinha Mercante, na prestagdo de servicos estranhos ao
SERTTA. Por isso, se esvaiam os recursos. E o homem do
interior morrendo a mingua, esquecido e sem um meio de
transporte que o vinculasse a sua capital. **

Os eventos e opinides a respeito da crise na navegagdo amapaense,
veiculados e comentados pelo jornal Amapa, interessam-me nao para constatar
se tais eventos ocorreram, mas para conseguir identificar nas entrelinhas do
discurso governamental — defendido pelo jornal Amapa — as tensdes vividas e
préprias dessa conjuntura.

Este veiculo oficial do Governo do Amapa tem como idéia referencial a
argumentacdo de que as embarcagbes oficiais — ainda que a frota fosse
considerada insuficiente pelo préprio jornal Amapa —, eram fundamentais para a
vida dos habitantes da regido, em especial os moradores dos lugares mais
distante da capital que, sem a presenga dos barcos do governo ficavam
completamente abandonados e jogados a prépria sorte. No fundo, passava-se a
idéia de que a vida parava.

Mas nao parava, pelo contrario. O ano de 1964 foi considerado pelo jornal
Amapa o auge da crise na navegagdo amapaense, onde apenas duas
embarcacdes oficiais navegaram precariamente — o rebocador Araguari e o iate
Sé&o Francisco. No entanto, a movimentacdo de embarcagbes e passageiros no

porto da capital foi tdo intensa quanto nos trés anos anteriores.

23 Jornal Amapd. Op. cit., n. 1303.
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Abaixo, seguem as tabelas com a movimentagdo de embarcagdes e

passageiros no ano de 1964.

TABELA 5
Movimento de embarcag¢ées no porto de Macapa
Discriminagéo Embarcagoes 24
(Ano)  Total Média Semanal
1964 3.072 59,0
Fonte: Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras
TABELA 6
Movimento de passageiros
Discriminagao Embarcados/Desembarcados
(Ano) Total Média Semanal
1964 3.043 64,3

Fonte: Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras

Portanto, a idéia de que a vida do amapaense, em especial a do homem do
interior que s6 tinha acesso a capital por intermédio dos rios ficava parada a
espera das embarcagdes governamentais que nunca chegavam, ou chegavam de
maneira precaria e irregular, ndo se sustenta em virtude da atuagao dos regatbes
e das outras embarcacées que mantinham a vida dos amapaenses transcorrendo

normalmente, sem qualquer interferéncia da navegacao oficial.

3.2 — Nem o rio e nem a estrada

O ano de 1964 foi realmente critico no setor dos transportes do Territério,
além dos problemas ja apontados na navegacgdo realizada pelo érgdo oficial
SERTTA-Navegacgao. Outro setor que também passava por momentos de penuria
e abandono era o da construgao de estradas de rodagem.

A rodovia AP-BR-15, principal estrada de rodagem do Territério que ligaria

a capital amapaense ao municipio de Oiapoque, no extremo norte, e que desde a

% Esses numeros totalizam a navegagao fluvial e maritima.

173



primeira metade da década de 1940 vinha sendo construida e considerada a
“espinha dorsal das comunicagbes terrestres”. 245 No entanto, segundo os
estudiosos do setor a época, que a consideravam o simbolo maior dos discursos
de progresso para a regiao, encontrava-se totalmente abandonada nos trechos ja
construidos e segundo o jornal Amapa “sem o minimo vestigio de uma operagéo
conservadora, havendo mesmo trechos em que ela se assemelha a uma estrada
de penetragdo”. *** O semanario baseava suas reportagens sobre a rodovia nos
relatorios de inspecgao do diretor do Departamento da Divisdo de Obras (D.O.) do
Territério, Moacir Borda Von Baungarten. Tais relatorios tinham o objetivo de
informar a situacdo da rodovia ao entdo Governador Luis Mendes da Silva. %’
Como ja apontei anteriormente, a construgcdo de estradas sempre foi o
carro-chefe nas prioridades de execugdo dos governos implantados a partir de
1943. Alias, as rodovias eram consideradas o grande contraponto no setor dos
transportes. O presidente do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE
[@ época], Floréncio de Abreu, ratifica a idéia do primeiro governador, Janary

Gentil Nunes:

Um dos caracteristicos da regiao é precisamente esse de grande
dispersdo linear dos grupos humanos ao longo dos rios,
predominantes nos seus pontos de confluéncia ou na boca dos
igarapés. Estabelecem-se a beira das estradas naturais, que sao
as vias fluviais, com transportes sobremodo morosos. ?*®

Nessas opinides, os rios representavam o contrario de tudo aquilo que os
discursos governamentais atribuiam as rodovias: progresso, rapidez e integracao
a civilizacao brasileira.

N&o me posiciono, em nenhum momento, contra a constru¢gédo de rodovias
durante aquele periodo, pois seria até um exemplo de saudosismo ingénuo de
minha parte afirmar que as estradas foram um grande mal para o Amapa e que o0s
governos nao deveriam ter investido no desenvolvimento da malha rodoviaria. A

questao principal ndo é essa. O amago das minhas criticas aos discursos e as

%5 Guerra. Estudo Geografico do Territério do Amapa. Op. cit., p. 334.

245 Jornal Amapd. Ano 19 — Macapa, sabado, 15 de Agosto de 1964, T. F. A., n. 1285.

7 |uis Mendes da Silva governou o Territorio de 12 de Abril de 1964 a 10 de Abril de 1967. Foi o
primeiro governador empossado no periodo da ditadura militar pelo presidente golpista
Marechal Humberto de Alencar Castelo Branco.

248 ABREU, Floréncio de. In Anténio Teixeira Guerra, p. XIL.
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acdes ocorridas, a esse respeito, ndo vai para o desenvolvimento do sistema
rodoviario em si — ampliado a partir de 1943 —, mas pela maneira como foi
conduzido esse processo de aberturas de rodovias no Amapa.

O que questiono € a postura dos governantes de preterir a malha
hidroviaria do Amapa em favor da constru¢ao de estradas de rodagem. Em outras
palavras, ter tentado substituir de maneira definitiva os rios — via de transporte
mais importante da regido na época —, pelas ambicionadas rodovias. Em fungao
desta tentativa, encontrada nos discursos oficiais do periodo, as rodovias
apareciam como substitutas redentoras para o abastecimento e deslocamento
dos amapaenses quando, na verdade, em meu entender elas deveriam ser
encaradas como mais uma importante alternativa das vias de transporte na
regido, ao lado dos transportes fluviais e maritimos que contavam com o amplo
conhecimento do homem local.

A percepcdao dos burocratas de que a rodovia deveria substituir
inteiramente as hidrovias, fica patente no discurso do diretor da Divisdo de Obras

do Territério em 1950, abaixo reproduzido:

A ligacéo rodoviaria dos nucleos de habitantes isolados no interior
do territério vira fomentar nova vida e intenso surto de progresso,
e delas surgirdo, conseqiientemente, outras fontes de riquezas.

A estrada Macapa-Clevelandia representa a espinha dorsal do
progresso do territorio 0 que gracas a ela a zona do interior
deixara de vegetar como sempre, por causa da dependéncia em
que vivia dos transportes deficientes como os barcos de motor, de
vela e navios que ndo vdo a maioria aos seus nucleos de
povoagao. %

Com essa concepcao de construgcao de rodovias atrelada ao ideario de
progresso, 0s governantes nao conseguiram ou ndo quiseram perceber que a
rede fluvial ndo era um empecilho para o desenvolvimento local, pelo contrario.
Era, e é acima de tudo uma marca da regido que precisava ter recebido a mesma
atencao delegada por parte da administragao territorial da construgao de estradas
de rodagem e que, juntas — hidrovias e rodovias — tornar-se-iam importantes

alternativas de vias de transporte no Amapa.

9 FILHO, Hermogenes de Lima. Defesa do Plano Rodoviario do Territério Federal do Amapa. In

Plano Rodoviario do Territério Federal do Amapa Secretaria Geral, Servigo de Informacgdes.
Apud Antbdnio Teixeira Guerra.
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No entanto, ha de se ressaltar que alguns estudiosos da época, como o
proprio Antbnio Teixeira Guerra, ja percebiam que o ideal teria sido que as
rodovias se somassem as hidrovias como vias de transporte importantes na
regido, e ndo em sua substituicdo, como foi intencionada pelos governantes. Essa

posicao fica explicita no trecho a seguir:

A grande importancia econémica dos rios na regiao e que
representavam até bem pouco tempo os Unicos meios de
transporte no Territério. Com a construgao da rodovia Macapa-
Clevelandia e dos campos de aviagido, estes novos meios de
transporte vieram colaborar [grifo meu] com as aquavias, cuja
fungéo, no entanto, ainda é primordial no transporte de cargas e
passageiros no territério. 2*°

De qualquer maneira, a posi¢cao e a agao dos governadores do Amapa,
entre os anos de 1945 e 1970, geraram uma complexa situagdo na qual o
governo ndo conseguia resolver nem os problemas do 6rgéo oficial atrelado a
navegacao — SERTTA-Navegacéo, sempre imerso em administragdes corruptas e
atuando com uma frota de embarcacbes insuficientes e em estado de
precariedade permanente —, e muito menos conseguia pér em pratica, e a
contento, a construgao das tao festejadas rodovias.

O apice da crise no setor de transportes rodoviarios, assim como o da crise
na navegagao governamental, foi o ano de 1964. Nas edi¢des dos dias 15 de
Agosto e 28 de Novembro, o jornal Amapa noticiava em tom de denuncia que o
maior simbolo do progresso da regido — segundo o0 semanario — se encontrava
em um estado deploravel de abandono e destruicdo. O fato mais grave noticiado
pelo jornal Amapa era que alguns trechos da rodovia ja eram dados como
concluidos pelo Executivo Territorial, quando ndao se configuravam nem mesmo
como caminhos de servigo, quica como estradas em boas condi¢cées de rodagem.
Abaixo, segue a chamada de capa e alguns trechos da reportagem do jornal
Amapa:

Antes abandonada e quase intransitavel, a BR-15 (agora) é
uma das grandes preocupagoes do governo amapaense.

Mais de 50 milhdes desperdicados de janeiro a maio —
protecionismo nas empreitadas - o trecho

%0 Guerra. Estudo Geografico do Territério do Amapa. Op. cit., p. 130.
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Calgoene/Lourenco dado como concluido, era simples
caminho de servico — intensa atividade da Secretaria de
Obras na estrada - adiantados os trabalhos de
Calgoene/Lourengo/ Oiapoque.

A rodovia, em si, estava também em quase completo abandono,
em triste decadéncia. Em alguns trechos o eixo da estrada foi
desviado para os campos em grandes percursos, porque a pista
de rolamento nao oferecia qualquer praticabilidade para trafego.
[...]

[...] ter a Divisdo de Obras construido e reconstruido um
consideravel numero de pontes e pontilhdes, independente de
outros servigos rodoviarios [...]

Dado como concluido por um dos governos anteriores, o trecho
BR-15, que vai do Rio Amapa Grande a Calgoene, somente agora
estda sendo construido. Realmente o que havia antes era
simplesmente um caminho de servico, mal conservado, aberto
sem estudos e sem técnica, cruzando consideraveis regides
arenosas e completamente impraticaveis para trafego de veiculos
que, por sua vez, buscavam, através dos campos marginais, local
mais solido para poderem transitar com mais seguranca. [...]

O trecho Macapa/Porto Grande, que é o comego da BR-15, numa
faixa que abrange 118 km, aproximadamente, esta em lastimavel
estado de decomposicdo. Ha muitos anos que os poderes
territoriais o relegaram ao descaso total e o abandono puro e
simples. Assim, estd hoje completamente imprestavel. O
revestimento ja ndo existe € nem mesmo o aterro primario. O que
ha é simplesmente o solo natural, em péssimas condi¢gdes de
trafego. [...] Nesse trecho, abandonado desde 1954 e totalmente
tomado pela mata espessa. *'

Os trechos da reportagem do jornal Amapa sao reveladores para o
entendimento do processo de construcdo das rodovias no Territério e, a0 mesmo
tempo, evidenciam a importancia — mesmo que ndao mencionada — das hidrovias
na regido. Assim, quando o assunto exposto pelo semanario oficial sobre as
dificuldades do governo em realizar a construgdo das estradas fica implicito nas
noticias que se o tdo propalado sistema rodoviario ndo se concretizava e ao
mesmo tempo se o servico de navegacado governamental era profundamente
deficitario, com toda a certeza outros agentes do transporte fluvial realizavam o
provimento de viveres e atendiam a outras necessidades dos moradores das

cidades amapaenses.

%1 Jornal Amapa. Ano 19 — Macapa, sabado, 28 de Novembro de 1964, T.F.A., n. 1300 [Matéria
de capal.
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De qualquer maneira, se nio tivesse assim ocorrido, entdo quais teriam

sido as pessoas que transportaram e importaram as mercadorias que constam

nas tabelas abaixo?

Tabela 7
Importagao do T.F.A. — 1968 (Quantidade em kg)
PROCEDENCIA Segundo a via de transporte

Maritima Aérea Total
Total 29.540.718 400.315 29.941.033
Do Pais 25.065.152 400.315 25.465.467
Amazonas 6.180.838 172 6.181.010
Para 12.3337.902 268.711 12.606.613
Maranhao - 73 73
Piaui - 677 677
Ceara 375.769 4.487 380.256
Rio Grande do Norte 2.259 495 2.754
Paraiba 446.770 - 446.770
Pernambuco 52.296 8.092 60.388
Minas Gerais - 2170 2170
Guanabara 5.554.649 26.084 5.580.733
Sao Paulo 71.366 82.498 153.864
Rio Grande do Sul 42.954 6.570 49.524
Sergipe - 286 286
Parana 349 - 349
Do Exterior 4.475.566 - 4.475.566
EUA 1.058.873 - 1.058.873
Venezuela 2.500.000 - 2.500.000
Suriname 1.832 - 1.832
Suica 15.664 - 15.664
Paises Baixos 899.197 - 899.197

Importagéo do Territorio Federal do Amapa, segundo a procedéncia e a via de transporte.
Fonte: Servico de Geografia e Estatistica do Territério Federal do Amapa
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Tabela 8

A N O S
CLASSES 1965 1966 1967 1968
Quantidade - tonelada
Classe 1 — Animais vivos 175 79 116 21
Classe 2 - Matérias-primas, em bruto e 15.011 19.656 18.798 11.566

preparadas

Classe 4 — Géneros alimenticios e bebidas 5293 7.833 7.813 8.610
Classe 5 — Produtos quimicos, farmacéuticos 1.642 1.322 1.025 1.383
e semelhantes

Classe 6 — Maquinas e veiculos, seus 506 1.070 988 1.730
pertences e acessorios

Classe 7 — Manufaturas classificadas 3.257 13.068 5.291 5.885
principalmente segundo a matéria-prima

Classe 8 — Artigos manufaturados diversos 367 494 5.806 682

Classe 9 — Ouro, moedas e transacbes 20 12 29 64
especiais
TOTAL 26.271 43.534 39.956 29.941

Importagéo do T.F.A., segundo a classe de mercadorias.

Total de mercadorias importadas entre os anos de 1965 e 1968, em toneladas: 139.702.
Meédia anual de importacdo no periodo: 34.952 toneladas.

Fonte: Servigo de Geografia e Estatistica do Territorio Federal do Amapa

A tabela 7 confirma algumas questdes que ja foram apontadas
anteriormente neste mesmo capitulo. Em primeiro, fica patente a total vinculacao
da navegacgao fluvial no transporte de cargas para o Amapa, durante o periodo
pesquisado, sendo importante perceber ainda que, em 1968, as rodovias sequer
s&o citadas como vias de transporte na regiao.

A segunda questdo confirmada pela tabela 7 foi que, como em 1962, o
Para continuava sendo o Estado que mais fornecia mercadorias para o Territorio.
Sua participacao na balanca de importacbées do Amapa apontou que do total de
importagdes de todos os Estados brasileiros, o Para correspondeu a quase 50%

desse total.
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E em terceiro, a navegacédo maritima passou a ter importante participagéao
no transporte das mercadorias importadas do exterior. Tal participacdo deveu-se,
principalmente, a um maior numero de paises envolvidos — além dos Estados
Unidos —, como ocorrera em 1962. Assim como ocorreu, também uma maior
participagao de varios Estados das regides Nordeste e Sul do Pais.

As denuncias feitas pelo jornal Amapa, em 1964, a respeito do estado de
abandono em que se encontravam a rodovia BR-15 e as obras de conclusao de
todo o seu percurso, sdo pintadas com contornos de um grande espetaculo
teatral, impavido e soberano, com todos os ingredientes de uma 6pera na selva,
em que se misturam sentimentos de coragem, traicdo, derrota, decepgao e
finalmente redengdo na empreitada desencadeada pelo governo territorial. O
semanario denominava de teatro os locais de construcido da estrada.

A ilustragdo abaixo inspirou as denominagdes acima descritas pelo jornal

Amapa, a respeito da construgao da rodovia.

llustragcao 9

Trecho picarrado da rdovia BR-156, em 1968, ligando os municipios de Amapa e
Oiapoque.
Fonte: Jornal Novo Amapa
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De qualquer maneira, tais noticias sdo muito importantes para dimensionar
alguns aspectos significativos das discussdes que marcaram o contexto de
introducéo das rodovias no Amapa.

Entre esses aspectos, um dos mais importantes foram as dificuldades
técnicas de execugao do Plano Rodoviario Geral do Territério, elaborado em
1945. Tal documento previa a construgdo de quatro rodovias que interligariam as
regibes norte e sul do Amapa. Os trechos eram os seguintes: 7 — Rodovia
Macapa-Clevelandia; 2 — Macapa-Nascente do Rio Jari; 3 — Rodovia Macapa-
Boca do Jari; 4 — Ligagdo Amapa-Calgoene-Cunani-Cassipore. 252 Na década de
1950, Antdnio Teixeira Guerra observou esperancosamente que: “Destas quatro,
apenas a primeira esta sendo construida, ficando as outras como planos
elaborados para o futuro”. #*

Em 1970, a expectativa demonstrada na afirmag&o acima, continuava
sendo nada mais do que esperanga, pois a unica rodovia existente naquele
momento e em constru¢gdo permanente era a BR-15, ou melhor, a BR-156, ja que
ao menos a denominagao havia mudado. %%

Segundo os estudos técnicos realizados para a construgdo de rodovias no
Territério do Amapa no final da década de 1940, as principais dificuldades de
realizacdo das obras na regido eram: a existéncia de um numero consideravel de
grandes rios e a presenga de areas alagadas (pantanos), que na época do verao
secavam por completo, mas que no periodo invernoso ficavam totalmente
submersas. Tal situacdo sO seria resolvida, segundo estes estudos, com a
construcado de ‘estradas o mais retilineas possiveis, evitando no entanto [sic] a
travessia de grandes rios, ou pantanos, pois estes obstaculos naturais exigem
grandes investimentos de capital na construgdo de pontes ou aterros”. **° A
solugdo para evitar que o percurso da estrada cruzasse por regides com a
presenga macica de grandes rios e de terras alagadas, seria 6bvia e até mesmo

simpldria, ndo fosse impossivel a sua realizacdo, em razao das caracteristicas em

%2 plano Rodoviario do Territorio Federal do Amapa. Secretaria Geral, Servigo de Informagdes,

1945.

Guerra. Estudo Geografico do Territério do Amapa. Op. cit., p. 130.
A partir de 1965, a rodovia passou a se chamar BR/AP-156.

25 Guerra. Ibidem, pp. 34/35.
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questdo configuram-se justamente como marcas geograficas registradas da
regido. %

Alids, a construgcado de pontes para a travessia dos muitos rios da regiao,
além de se configurar como um grande desafio técnico — pois a extensao de
algumas pontes requeria bitolas grandes e com constante manutengdo para
suportar a alta tonelagem do trafego diario — era, segundo as denuncias do jornal
Amapa, o servigo que mais trazia indicios de supostos desvios de verbas no plano
de construgdo das estradas no Territério. A passagem, abaixo, mostra tal

situagao:

[...] a auséncia de um sistema assiduo de manutengdo permitiu
que a vegetacdo tomasse conta do leito da estrada, causando
séria ameacga ao transito, principalmente na saida da ponte de
Tracajatuba, que se encontra quase totalmente tomada pelo mato,
constando ainda que ha (sic) locais onde existe apenas uma trilha
socada pelos veiculos que por la trafegam e outros que sao
verdadeiros atoleiros, como pode notar no ramal de acesso a
cidade de Amapa, além de grandes trechos que estdo cobertos
pelas aguas.

[...] algumas pontes da BR/AP-156 tiveram sua bitola reduzida, o
que naturalmente causou prejuizo a sua capacidade de
tonelagem, verificando ainda que nos trabalhos de recuperagéao
feitos em varias pontes e pontilhdes da rodovia, existem
disparidades entre o valor da verba empregado e os servigos ali
executados.

Em face do abandono a que foi submetida a BR/AP-156 [...] que
se medidas urgentes nao forem tomadas, brevemente a cidade de
Calgoene podera ficar sem comunicagao terrestre, o que se
constituird em um rude golpe para a vida daquele municipio. **’

Independentemente do desvio de verbas, a construgao de pontes ao longo
da rodovia se mostrou realmente um desafio para sua concretizagdo, pois a
demanda por verbas empregadas na conservagao das pontes ja construidas era
superior aos valores integrais destinados a construgdo de novas. Em outras
palavras, tdo importante quanto construir novas pontes, conservar as ja existentes
era fundamental. O que segundo as denuncias feitas pelo jornal Amapa néao
acontecia de maneira efetiva, sendo que me permiti afirmar que a cada ponte

construida, outra se deteriorava por falta de conservacao, simultaneamente.

2% \Ver mapa a pagina 49.

%7 Jornal Amapd. Ano 19 — Macapa, sabado, 1° de Agosto de 1964, T.F.A., n. 1283, p. 3.
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Abaixo, as imagens mostram a construgédo de pontes nos rios da BR-156.

llustragao 10

Ponte na BR-156, em 1972, no trecho entre os municipios de Amapa e Calgoene.
Fonte: Jornal Novo Amapa

llustragao 11

Ponte na B-1 6, em 1972, no trecho entre os municipios de Calgoene e Oiapoque.
Fonte: Jornal Novo Amapa
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As construgdes eram feitas em madeira, qualquer que seja, principalmente
as que ficam em contato permanente com a agua, precisando constantemente de
reparos e da troca de pecas. A esse respeito, o carpinteiro naval Mestre Tendrio,

esclarece:

[...] o tempo daqui (Amapa) ele nao alisa madeira, se 0 camarada
nao tiver de olho, ele apudrece mesmo o madirame dos barco.
Outra, se usar prego ruim, daquele que nao € galvanizado, em
dois tempo ele enferruja e comega a comer a madeira, por mais
boa que seja a madeira (sic). O camarada tem que ficar de olho,
porque se ndo quando ele se der a canoa fa toda podre, ou ta no
fundo, ou encustada na terra perdida. Por isso, € que maior o
barco, maior é o prejuizo.

A explicagao do carpinteiro naval Tendrio para a construgdo dos barcos,
evidentemente serve também para a construcdo e a manutencao de pontes. Alias,
com a ajuda de seu filho — também carpinteiro naval —, desenhou um croqui das
etapas de construgdo de uma canoa regateira tipica das décadas de 1950 e 1960,
como pode ser observado na pagina seguinte.

Em todo o caso, a construcdo de rodovias entre os anos de 1945 e 1970 se
mostrou um empreendimento complicado e demorado, a despeito dos discursos
otimistas dos governantes. Concomitante aos desafios técnicos que se
apresentavam para a realizagdo das estradas, ja discutidos acima, o desvio de
verbas destinadas as obras também foi determinante para a demora na sua
execucgao.

Em 1954, varios trechos da rodovia Macapa-Clevelandia foram dados
como concluidos pelo entdo Governador Janary Gentil Nunes, assim como varias
pontes. A declaragdo de conclusao de tais obras se mostrou apenas um tramite
burocratico para justificar os investimentos previstos no Plano Rodoviario do
Territério. O jornal Amapa denominava ironicamente, em 1964, os trechos que ja

haviam sido dados como concluidos dez anos antes como caminhos de onga.

28 Depoimento de Mestre Tendrio, carpinteiro naval.
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llustragao 12




A tabela abaixo mostra o ritmo da construcdo de estradas entre os anos de
1955 e 19609.

TABELA 9
EXTENSAO DA REDE RODOVIARIA DO T.F.A.
EXTENSAO DAS RODOVIAS — km
ANO Federais Municipais Particulares Total
1955 490 226 - 716
1957 531 236 60 827
1962 848 - 67 915
1969 556 638 98 1.292

Total de estradas construidas, em km, entre os anos de 1955 e 1969: 576 km
Média anual dos km construidos durante os 14 anos: 41 km
Fonte: Divisdo de Obras do Territério Federal do Amapa

A tabela acima revela, entre outras coisas, que a média de 41 quildbmetros
construidos anualmente nos 14 anos do periodo em questdo demonstram a
existéncia de um total acanhado perante a grandeza dos discursos
governamentais que viam nas estradas de rodagem o caminho mais rapido para o
grande porvir do Territério. O que torna esses numeros mais infimos, ainda, foram
denuncias reiteradas realizadas pelo jornal Amapa de que os varios trechos da
estrada dados como concluidos pela administragdo governamental sequer tinham
sido iniciados. Assim, constata-se que tais denuncias procediam, visto que eram
feitas por um 6rgédo de imprensa oficial e com suas principais reportagens sendo
realizadas a partir dos relatérios dos diretores do Departamento de Obras do
Territorio.

Mesmo diante das dificuldades encontradas pelo Governo na realizacao da
construcdo das estradas — assim como das denuncias de corrupg¢ao e desvio de
verbas que assolavam as obras rodoviarias —, o jornal Novo Amapéa seguia
semanalmente sua cruzada de reportagens e artigos que ratificavam o ideario de
progresso associado a abertura de estradas de rodagem. Essas reportagens
vinham acompanhadas, quase sempre, de fotos que na maioria das vezes
mostravam homens e maquinas trabalhando em ritmo acelerado. Para o leitor

atento, o recado do semanario era direto: enquanto este lia aquela reportagem, a
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epopéia da construgdo das rodovias era escrita. Abaixo, segue um exemplo de

uma dessas reportagens:

llustragao 13

BR-156:

Sonho que se materializa...

[...] nas oportunidades que abrira, o quadro que determina o lento
crescimento de zonas de elevado potencial de produtividade. A
fraqueza econdmica de algumas areas, o vasio (sic) demografico
de outras, 0 marasmo de certos nucleos que possuem interditados
seus anseios de progresso, serdo afetados pela rodovia, que
eliminara as razbes de debilidade de alguns focos de
povoamento, e criara polos ativos de civilizagao.

Diante da finalidade da BR-156, que ampliara e consolidara os
propdositos da criagao do Territério do Amapa e contribuira para a
concretizagdo do programa de integragdo da Amazénia [...] ©°

Trecho em obras de compactacdo da BR-156, em 1970.
Fonte: Jornal Novo Amapa

Deste modo, minha insisténcia segue em pontuar as discussbes que

envolviam a construgdo e a execucao das rodovias no Amapda, assim como

também a crise da navegacao no 6rgao oficial do Territério, sendo o estratagema

%9 Jornal Novo Amapd. Ano 25 — Macapa, segunda-feira, 20 de Abril de 1970, T. F. A., n. 1568

[Edi¢ao Especiall.
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que encontrei para mostrar a forca da navegacdo fluvial na regidao e,
consequentemente, da importancia dos regatbes para o Amapa no periodo
pesquisado. Apesar de os regatdes nao terem sido citados na documentagao
oficial pesquisada, a demonstracao da incapacidade do poder publico em efetivar
a construcdo das rodovias e de desenvolver um sistema de navegacéo
razoavelmente funcional — e que, a despeito disso ndo acontecer, a populagao

continuava a viver cotidianamente ancorada nas redes fluviais da regiao.

3.2 — Novo nome, velhos problemas

Em meados de 1965, o Governador Luis Mendes da Silva determinou que
0 Orgao responsavel pela organizagdo das atividades referentes a navegacéao
fluvial e maritima no Territorio deixasse de se chamar SERTTA-Navegacao e
passasse a ser denominado Superintendéncia do Servico de Navegacdo do
Amapa — SUSNAVA. A mudanga de nomenclatura era uma clara tentativa do
governo de se livrar do nome que até entdo estava vinculado a administragdes
nas quais imperava o descaso com a coisa publica e o favorecimento de terceiros
que utilizavam as verbas destinadas ao desenvolvimento da navegacéo regional
em beneficio proprio.

A troca do nome foi efetivada, mas os problemas que acometiam a
SERTTA-Navegagao continuaram rondando a nova SUSNAVA, bem como o
discurso defendido pelo jornal Amapa que, reiteradas vezes, ratificava a
dependéncia da populacdo que utilizava os rios da regido em embarcagdes de
propriedade da SUSNAVA. Tais consideragdes realizadas pelo semanario podem

ser observadas no trecho a seguir:

A Superintendéncia do Servigo de Navegacdo do Amapa -
SUSNAVA, nado tem poupado esforgos, empregando-se dia e
noite com os parcos recursos que dispde, no sentido de recuperar
suas embarcagdes, muitas das quais foram encontradas atiradas
a lama, fazendo-as voltar a navegar, prestando, assim,
inestimaveis servicos as populagées do interior amapaense.
[grifo meu]

[...] alguns [barcos] tidos como imprestaveis, estdo novamente
singrando as aguas, levando assisténcia do Governo aos
moradores que demandam o hinterlandio amapaense.
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[...] Essa é, sem duvida alguma, mais uma demonstragdo do
esforgo, da capacidade e do trabalho daqueles que empregam
suas atividades na SUSNAVA e, por isso, merecem o
reconhecimento do povo pelo esforgo que vem realizando. %

Em 1967, ja sob o comando do Governador Ilvanhoé Gongalves Martins, 2°
a situagcédo da navegacao realizada pelas embarcagbes da SUSNAVA continuava
sendo precaria e ineficaz. O jornal Amapa do dia 10 de Junho daquele mesmo
ano noticiou que o governador em visita ao estaleiro do 6rgao constatou,
alarmado, que a situacdo da frota era precarissima e, em funcido disso, o
semanario sentenciava: “a concluséo é que este é o fator principal que provoca o
quase isolamento [grifo meu] das populagbes do interior, no que diz respeito as
ligacoes entre ele e esta capital”. %%

A passagem grifada no trecho acima é reveladora por demonstrar a
importancia dos regatdes no Amapa — entre os anos de 1945 e 1970 —, visto que
a situacdo de inoperancia em que se encontravam as embarcagdes oficiais é
fundamental para a compreensao dessa perspectiva.

No trecho da reportagem do jornal Amapa, quando da utilizacdo da
expressao quase isolamento para se referir a possivel situacdo de penuria em
que se encontrava a populacdo das localidades interioranas do Territorio, sem
acesso ao transporte das embarcagdes governamentais para viajar a capital,
entendo que a expressao utilizada tem a intencdo de ocultar a presenca das
embarcacdes particulares — entre elas, os regatbes —, que realizavam o transporte
de cargas e de passageiros sem a menor dependéncia das agdes
governamentais.

Se ndo, vejamos. Na mesma reportagem a respeito da visita do governador
a SUSNAVA, o jornal Amapa apontou as chagas que acometiam e
impossibilitavam as embarcagdes oficiais de prestar servicos a populagdo. A
situacado dos barcos era a seguinte: os dois maiores e mais potentes barcos da
frota da SUSNAVA - o Araguari e o S&o Francisco —, estavam navegando com

suas casas de maquinas em péssimas condigdes e sem equipamentos basicos

%0 Jornal Amapd. Ano 20 — Macapa, sabado, 28 de Agosto de 1965, T.F.A., n. 1339.

%' Foi nomeado Governador do Territério Federal do Amapa para o periodo de 1967 a 1972, pelo
entdo Presidente da Republica, Marechal Arthur da Costa e Silva. lvanhoé Martins foi o ultimo
governador nomeado originario do Exército.

%2 Jornal Amapd. Ano 22 — Macapa, sabado, 10 de Junho de 1967, T.F.A., n. 1432.
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para uma boa navegacgao; outras quatro importantes embarca¢cées de grande
porte, o iate Sdo Raimundo, o S&o José, o Cruzeiro e o Sdo Sebastiao do Arari
estavam sem motores; os iates Santos Braga e Macapa, a lancha Amapa e as
traineiras Mario Cruz e Macacoari estavam paradas, aguardando por revisdo
geral.

A situacdo das embarcacdes de pequeno porte também ndo era diferente
das anteriores, as ubas Santa Margarida, Lealdade, Prainha, Oiapoque,
Calgoene, Amapari, Cajari, Rio Preto e Guarda Davi, estavam com seus
madeirames completamente apodrecidos e necessitando urgentemente, segundo
o Amapa, de servicos gerais. 2%

Perante a situagcdo de paralisagdo dos servicos prestados pelas

embarcagdes do governo, o jornal Amapa sentenciou:

Diante do quadro desolador e de quase geral insuficiéncia [grifo
meu] da frota de embarcacdes da SUSNAVA, reconhece o chefe
do executivo a necessidade de ser tomada [sic] medidas de
carater urgente para que os nucleos populacionais do interior se
libertem do isolamento, provocados pelas distancias que os
separam da sede governamental.

[...] Julga, no entanto, o chefe do executivo poder contornar, no
proximo ano, todas essas dificuldades, tendo em vista entre
outras coisas o atendimento das necessidades do interior dotado
de litoral assegurando-lhe, assim, viagens regulares, quer no
sentido de transporte de passageiros quer no sentido do
abastecimento e, ainda mais, no que diz respeito ao intercambio
comercial da producédo dos municipios. 264

Na passagem acima, observa-se a utilizagdo novamente da expressao
quase, dessa vez para anunciar que mesmo de maneira precaria a SUSNAVA
conseguia realizar os servigos de transporte de cargas e de passageiros, em
razao do quadro geral de insuficiéncia. De qualquer maneira, o vocabulo aqui é
utilizado com a mesma intengao de ocultar, s6 que agora nao o quase isolamento,
mas a total inoperancia das embarcagdes do governo no transporte de cargas e
de passageiros no Territorio.

Assim, a expressao quase — aqui significando por um triz —, utilizada nas

duas idéias em questdo tem o0 mesmo propédsito de dissimular ora a existéncia de

%3 Jornal Amapd. Ano 22 — Macapa, sabado, 10 de Junho de 1967, T.F.A., n. 1432.
%4 Ibidem.
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um servico de navegagao prestado a populagdo, que independia das
embarcacdes da SUSNAVA, ora a incapacidade do governo territorial em realizar
de maneira razoavel um servigo fundamental na regiao, a navegacgao fluvial. No
fundo, as duas idéias do Amapa acabam se complementando na intengcdo do
semanario de justificar uma situagao que ja perdurava por mais de 30 anos.

Outro aspecto importante na passagem da reportagem do dia 10 de Junho
€ a promessa do governador em comecgar a solucionar os problemas na
navegacao da SUSNAVA sé a partir de 1968. Ora, a reportagem foi publicada na
metade do ano de 1967, e o governo ainda iria esperar por mais seis meses para
comegar a agir no intuito de contornar os problemas de suas embarcagdes.
Assim, presumo que durante esse periodo a populagdo do Territorio iria quase
sucumbir, abandonada e sem assisténcia.

E importante perceber que o assunto a respeito da navegacg&o no Territério
era recorrente nas edicoes do semanario Amapa, principalmente nos momentos
em que o orgao responsavel pela administragao dos barcos oficiais encontrava-se
em crise. A partir da leitura de boa parte das edicbes semanais da década de
1960, pude constatar que o assunto em questdo nunca ficava mais do que uma
edicdo do jornal sem receber destaque, na maioria das vezes constando a
matéria da primeira pagina.

Os argumentos e a organizagao textual das reportagens do Amapa eram
sempre 0s mesmos: primeiro destacava-se a constatagcéo de que a navegagao no
Amapa era realizada quase na sua totalidade pelas embarcagdes da SUSNAVA,;
em seguida, surgiam o0s argumentos que comprovavam a quase geral
insuficiéncia da frota de barcos do 6rgao em atender a populacéo; e, a partir
dessa idéia, surgia o terceiro argumento que confirmava que, em fung¢ao das duas
razbes anteriores, o amapaense — principalmente do interior —, vivia em um quase
isolamento em relagédo a capital. E, finalmente, as reportagens eram concluidas
com um pedido — por parte do jornal ou do governador —, por um voto de
confiangca do povo amapaense com promessas de solugdes vindouras para os
problemas referentes ao transporte fluvial. Um exemplo das observacdes
constatadas nas reportagens em questdo segue abaixo:

191



A navegacao, na rede potomografica na regido e ao longo da
costa atlantica no Amapa é feita, em sua quase [grifo meu]
totalidade pelas embarcagbes da Superintendéncia dos Servigos
de Navegagdo do Amapa, SUSNAVA, organismo da
administragdo amapaense.

Leva as comunidades localizadas as margens dos rios navegaveis
a presenca da administracéo, assisténcia ao homem do interior,
que demarca com o seu trabalho e a sua existéncia em pdlos de
colonizagao a posse da terra brasileira.

Entretanto, a SUSNAVA Iuta com dificuldades de uma frota
obsoleta, cuja precariedade ndo atende mais as necessidades
interioranas. Mesmo assim, o trabalho que realizou merece
destaque, pela ajuda que proporcionou aos nucleos populacionais
da area, utilizando ao maximo a capacidade operacional das
embarcagoes. [...]

O comandante Jodo de Oliveira Cortes, superintendente da
SUSNAVA, cumprindo determinacdo do Governo, elaborou um
plano de trabalho para o exercicio vindouro, visando modificar o
quadro atual com a finalidade de dar maior agdo ao érgéo que
dirige, inclusive buscando recursos para o cumprimento do
programa. [...]

Embora lutando contra fatores adversos, a SUSNAVA, na medida
do que pode dispor, vai cumprindo a sua missdo, prestando
relevantes servigos dentro do programa do Governo de oferecer
assisténcia ao homem do interior. #*°

Apesar das expectativas criadas pelo Amapa, a respeito da melhoria nos
servigos da navegacgao governamental, a situacado sé se agravava. O final do ano
de 1967 foi emblematico para o agravamento desta situagdo, pois quatro
importantes embarcag¢des do transporte de cargas e passageiros pertencentes a
frota da SUSNAVA - os iates Santos Braga, Cruzeiro, S&o Francisco de Assis e
Séo SebastiGo do Arari — foram colocados fora de circulagdo por nao
apresentarem mais condigdes minimas de navegabilidade, sendo qualquer tipo de
reforma tdo0 onerosa quanto construir novas embarcagdes. 2%

A partir do quadro acima descrito, a influéncia dos servigos de navegacgao
prestados pela SUSNAVA ndo era essencial no contexto da regido, onde, as
praticas nauticas eram um imperativo nas possibilidades das vias de transporte do
Territério. O exemplo maior da auséncia das embarcagdes governamentais dos
rios foi o que aconteceu com a linha que ligava a cidade de Macapa as
localidades do rio Jari que, no ano de 1967, teve apenas duas viagens realizadas

pelos barcos oficiais. A razdo da auséncia — segundo o0 Amapa — foi devida as

2:: Jornal Amapd. Ano 22 — Macapa, domingo, 31 de Dezembro de 1967, T.F.A., n. 1461.
Ibidem.
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condicbes precarias das embarcagdes naquele ano, em que sé transportaram 87
passageiros e 22 mil quilos de carga.

A outra linha fluvial atendida pela SUSNAVA que teve um numero reduzido
de viagens [em 1967] foi a rota que ligava a cidade de Macapa ao municipio de
Oiapoque. Durante este ano, foram realizadas nove viagens que transportaram 62
passageiros e carregaram 139.038 quilos de carga no total. Esses numeros
apontam a média de uma viagem a cada 40 dias. Ao verificar-se isoladamente
essa informacgao, tratar-se-ia até de um numero razoavel de viagens nao fosse a
grande quantidade de localidades que compunham as escalas dessa linha. No
total, eram dez localidades que faziam parte da rota: Bailique, Ferreira Gomes,
Médio Araguari, Amapa, Calgcoene, Cunani, Cassiporé, Uaga, Macacoari e
Oiapoque. Como se vé, se estas localidades dependessem exclusivamente das
viagens das embarcagdes do governo, de fato estariam no quase total isolamento,
como afirmava insistentemente o Amapa.

Em 1968, as atividades da SUSNAVA foram concentradas na recuperagao
da frota de barcos daquele 6rgdo. O Amapa semanalmente publicava pequenas
notas que informavam sobre 0 andamento da recuperagéo das embarcacdes que
estavam sem condi¢des de navegabilidade. As noticias tinham um tom de
esperancga na recuperacao total da frota, como se observa no trecho abaixo:

SUSNAVA continua empenhada na recomposicao da frota do
Governo do Territorio Federal do Amapa.

Os estaleiros da Superintendéncia de Navegacdao do Amapa vém
atualmente desenvolvendo intensa atividade naquilo que se refere
a recuperacdo das embarcagoes pertencentes a frota maritimo-
fluvial do Governo.

Tanto assim que alguns barcos considerados como irrecuperaveis
foram postos a navegar por aquele servico, que assim vem
correspondendo as determinagbes emanadas do Governo do
Territério. [...]

Embora os servigos que estdo sendo realizados na embarcacao
sejam dificeis e trabalhosos, espera a SUSNAVA conclui-los até o
fim do proximo més. %7

O empenho do governo territorial em recuperar a frota de barcos oficiais
era tamanho que a restauragédo e o retorno do iate Sdo Raimundo as aguas foi

propositalmente marcado para celebrar o encerramento da visita do Presidente

%7 Jornal Amapd. Ano 23 — Macapa, sabado, 30 de Marco de 1968, T.F.A., n. 1474.
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Costa e Silva ao Amapa, em 1968. Novamente, como ja ocorrera em 1962, houve
uma celebracdo para marcar os novos rumos da navegacgao realizada pelo

governo do Territério. A ocasido em questao foi noticiada pelo jornal Novo Amapa:

Em homenagem ao Presidente Costa e Silva, o Governo do
Territério determinou o langamento as aguas do rio Amazonas, do
iate Sdo Raimundo, de propriedade da administragao territorial,
que ha muito se encontrava sem condicées de navegabilidade,
que foi totalmente recuperado nos estaleiros da SUSNAVA. [...]

O ato foi calorosamente aplaudido, tendo voltado a flutuar o iate
Sdo Raimundo, que dentro de breves dias estara integrando,
novamente, a frota da SUSNAVA, levando ao interior a presenca
governamental e assisténcia dos que vivem a margem dos rios do
Territério. [...]

No estaleiro, os operarios colocaram uma faixa alusiva a visita
presidencial e de saudagdo ao Marechal Costa e Silva. Também
uma placa contendo as caracteristicas do iate Sdo Raimundo,
cuja recuperagdo é mais uma obra realizada na administracédo
Ivanhoé Martins, para dotar a SUSNAVA de material flutuante
capaz de atender as necessidades de intercambio entre as
populacdes ribeirinhas e de levar com mais constancia ao interior
a politica do Governo de assisténcia ao homem que marca com a
sua presenca e seu trabalho a posse da terra.

E seguindo a cartiiha de seus antecessores, o Governador Ivanhoé
Martins, a cada nova embarcacé&o adquirida pelo governo — celebrava com salva
de tiros e sirenes que acompanhavam, aos discursos do Governo do Territorio,
empenhado em levar ao homem interiorano melhores condi¢cdées de vida. Essas

agdes podem ser observadas no trecho do jornal Novo Amapa, abaixo:

Ja se encontra integrado no Servigo de Navegagdo do Amapa —
SUSNAVA, o barco Marcilio Dias, mandado construir pelo
Governo do Territério no Estaleiro Naval Mestre Afonso, no
Estado do Para, ampliando, assim, o sistema de transporte
maritimo-fluvial desta regiao.

A nova embarcacao aportou no Trapiche Municipal Eliezer Levy,
na tarde de quinta-feira ultima, tendo sido escoltado nessa viagem
inaugural, de Belém a Macapa, pelos iates Estélio Maroja e Sdo
Raimundo. Na entrada da baia, o Marcilio Dias foi recebido por
uma escolta de embarcagbes da SUSNAVA, entre as quais o
rebocador Araguari, a lancha Amapa e as catraias Humaita,
Curuzu e Angustura, estas também construida no Estaleiro Mestre
Afonso, e mais a Oiapoque.

O Marcilio Dias foi saldado com salva de foguetes e as sirenes
dos barcos que o escoltavam, ocasido em que o Governador

%8 Jornal Novo Amapa. Ano 23 — Macapa, sabado, 17 de Agosto de 1968, T. F. A., n. 1489, p. 4.
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Ivanhoé Martins e o Secretario-Geral, Adalvaro Calvalcante,
sobrevoaram a nova unidade maritima amapaense. [...]

O Chefe do Executivo amapaense congratulou-se por mais essa
vitéria alcancada pela atual administracdo, principalmente no que
tange ao melhoramento no intercambio maritimo-fluvial entre a
sede do governo e as localidades do hinterlan amapaense, tendo
Sua Exceléncia recebido os cumprimentos das autoridades
presentes, figuras representativas das nossas classes sociais e de
populares, pelo esfor¢co inaudito que vem realizando para dar
melhores condicbes de vida ao povo amapaense, notadamente
aqueles que habitam as mais longinquas regides do nosso
Territério. %°

Na imagem abaixo, o momento da chegada do iate Marcilio Dias ao
Trapiche de Macapa.

llustragao 14

Chegada da viagem inaugural do late Marcilio Dias no Trapiche Eliezer Levy, em 05 de
Setembro de 1968.
Fonte: Jornal Novo Amapa

%9 Jornal Novo Amapa. Ano 23 — Macapa, sabado, 07 de Dezembro de 1968, T. F. A., n. 1489
[Matéria de capal.
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As contradicbes das agbes governamentais que se estabeleceram em
relacdo a importancia da navegagao fluvial no Territorio sdo contundentes, pois
mesmo desprezando os modos de vida que mantinham com os rios — entre eles o
dos regatdes —, os governantes do Amapa naquele periodo néo se furtaram o
direito de usar as atividades de navegacgao fluvial como forma de auto-promogéo
politica. Por diversas vezes, eventos de celebracdo foram organizados na
tentativa de engrandecer uma via de transporte que, no fundo, era
sistematicamente preterida pelo governo.

A prova maior desse desinteresse foi 0 descaso politico-administrativo pelo
qual o orgao responsavel pelos transportes fluviais no Amapa passou, entre os
anos de 1945 a 1970. Nesse periodo, entdo, ndo houve um momento sequer em
que as embarcagdes da SUSNAVA - outrora denominada SERTTA-Navegacgao —
funcionassem em sua plena totalidade, havendo mesmo momentos em que as
embarcagbes governamentais ficaram totalmente fora de circulagcdo sem
condicbes de navegabilidade, principalmente nas crises de 1962 e 1964 da
navegacao oficial, ja apontadas neste capitulo.

A auséncia de um servico publico de navegacdo fluvial e maritima
funcionando regularmente no Territorio do Amapa, entre os anos de 1945 e 1970,
reconhecidamente pelo proprio governo, foi um dos maiores problemas do
sistema de transportes foi exaustivamente discutido neste capitulo com a intencéo
de acentuar a importancia dos regatdes na vida do Amapa que durante as
décadas pesquisadas, encostavam suas canoas na Doca do Canal do Igarapé da
Fortaleza de Sao José de Macapa.
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Consideracoes Finais

Desce a vela que o vento escasseou
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No interior da clareira que as
concepgbes ou as convengobes de cada
época recortam no campo da
historicidade, n&o existe hierarquia
constante entre as provincias; nenhuma
zona domina outra e, em todo o caso,
nédo a absorve. Quando muito, pode-se
pensar que certos fatos s&do mais
importantes que outros, mas mesmo
essa importancia depende, totalmente,
dos critérios escolhidos por cada
historiador e ndo tem uma grandeza
absoluta.

Paul Veyne

[...] mas vou tomar aquele velho barco...
um barco sem porto

sem remo sem vela

cavalo sem sela

Zeca Baleiro, Flor da Pele
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A imagem que ilustra a pagina que abre estas consideragdes finais foi
registrada em meados da década de 1970, e mostra um trecho do Canal do
Igarapé da Fortaleza ja com as obras concluidas — retificagdo e construgao de
estrutura de concreto armado. A figura do homem parado, recostado na mureta
contemplando o Canal e seu entorno é significante para simbolizar o momento
das aceleradas transformacdes sociais, econdémicas e politicas que marcaram a
vida dos amapaenses [entre os anos de 1945 e 1970], em especial os que
habitavam a cidade de Macapa, capital do entido Territorio Federal do Amapa.

N&do se pode negar que tais mudangas foram aceleradas quando da
criacdo do Territoério, em 1943 — recusar isso seria ingenuidade. No entanto, a
importancia que esses eventos foram adquirindo na produ¢do do conhecimento
histdrico local — incluindo-se ai as produgbes académicas e de outras origens — é
angustiante, pois ao ler esses trabalhos a sensacdo € de que a historia dos
homens do Amapa so foi iniciada a partir desta época. Fica a impressao de que
as pessoas comuns estiveram passivamente ao largo ou entdo aplaudindo essas
transformacdes promovidas pelos Governadores do Amapa.

Confesso que, ao iniciar o estudo do modo de vida dos regatbes que
amarravam suas canoas na Doca do Igarapé da Fortaleza de Macapa, entre os
anos de 1945 e 1970, ndo conseguia estabelecer uma ligagdo que pudesse inserir
esses sujeitos dentro do tenso processo das transformagdes sociais em que o
Amapa passava no referido periodo. Estava claro aquele momento que, em volta
do sujeito que praticava o comércio de viveres e mercadorias pelos rios da
Amazbnia — o regatdo —, havia sido criado um personagem que tinha como
principais caracteristicas a ganancia, a mesquinharia e a desonestidade, que
marcavam as relagdes de vida por esse mascate fluvial.

As nocgdes de experiéncias vividas e cultura como todo um modo de vida,
caras a E. P. Thompson e Raymond Williams, foram fundamentais no processo
de amadurecimento deste trabalho. Nao apenas para questionar a imagem do
regatdo trapaceiro e desenraizado, construida pela historiografia amazdnica nas
décadas de 1950 e1960 — os regatdes aqui ouvidos mostraram que a esséncia de
sua labuta estava assentada nos lagos familiares e na camaradagem que se

estabelecia ao longo das margens dos muitos rios do Amapa — mas que suas
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vidas estavam imersas em contradicdes e possibilidades, assim como suas
canoas ficavam na dependéncia dos fluxos e refluxos das marés.

Ao desvendar o modo de vida dos regatdes marajoaras para além
daqueles esteredtipos estabelecidos na historiografia tradicional, pude também
problematizar sobre as mudangas que se processaram no Territério do Amapa a
partir de 1943, visto que os governos aqui instalados traziam, como emblema
maior para o desenvolvimento da regido, a constru¢gao de estradas de rodagem
que deveriam substituir as hidrovias — predominantes na regidao —, entendidas por
aqueles governantes como sinbnimo de atraso e arcaismo.

Os rumos da condugao do processo de construcdo de rodovias no Amapa
se mostraram equivocados desde o inicio, pois o Governo pretendeu substituir os
rios pelas estradas, quando na verdade deveria fomentar de maneira mais eficaz
as duas vias de transporte. O que se viu foi que os governantes ndo conseguiram
realizar a contento nem a construgdo de rodovias e muito menos garantir
minimamente um servigo publico de navegacao que funcionasse — apesar do
discurso governamental, amparado na linha editorial do jornal oficial Amapa/Novo
Amapa — ao se mostrar otimista em relacdo a construcido das estradas e,
simultaneamente, preocupado com o abandono do homem das regides
interioranas do Territério, sem meios proprios para se deslocar até a capital.

O estudo do modo de vida dos regatdes que regateavam pelos rios do
Amapa — concomitante ao periodo de instalagdo do Territério — foi a direcao
encontrada aqui para problematizar a tensdo naquele momento. Desta forma, as
discussdes que envolviam a construcdo e a execucao das rodovias no Amapa —
assim como a existéncia da crise na navegacao oficial do Territério foi o fio
condutor que encontrei para mostrar a forca da navegacéao fluvial na regiao e,
consequentemente, a importéncia dos regatdes para o Amapa entre os anos de
1945 e 1970.

Lidar com os depoimentos dos regatdes marajoaras a respeito de suas
experiéncias com o regateio foi sem duvida o grande mote desta Dissertacao.
Convencé-los a falar sobre suas experiéncias vividas foi um desafio que se
mostrou revelador. Pois, quando eles ficavam sabendo que iriamos conversar
sobre as suas vidas, a reacao imediata era questionar-me se a vida de um ex-

regatdo tinha alguma importancia para a historia. Isso me mostrou o quanto
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aquela histéria assentada no feito dos grandes governantes ou nas estruturas do
Estado esta presente no cotidiano das pessoas comuns.

Finalmente, espero que este estudo a respeito dos regatdes que
amarravam sua canoas nha Doca de Macapa e no Baixo da Mucura — na ilharga da
Fortaleza, logo ali na Beira — além de contribuir com a historiografia sobre o
Amapa Territorial, seja uma pequena centelha que estimule novas e necessarias
pesquisas sobre o periodo, possibilitando estimular discussdes e
problematizagdes — além das ja tradicionais —, sobre aquele momento de

inegaveis transformagdes no Amapa.
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Pequeno e util glossario para conhecedores iniciantes do mundo

amazonico das aguas *

Arrombados — Ligacdo entre duas aguas, geralmente ocasionados pelas cheias.
Banzeiros — Nos navios de mais de 5 nds de velocidade, deve-se tomar cuidado
ao cruzar com pequenas embarcagdes, principalmente se trouxerem outras a
reboque ou a contra-bordo — 0 que € muito comum, e ao passar por povoagdes
que tenham flutuantes de atracacdo ou embarcacdes atracadas nos barrancos,
em virtude do banzeiro provocado pela marola desses navios ao se chocarem
contra as margens.

Os banzeiros causam grandes danos, fazendo sogobrar embarcagdes e
destruindo construgdes & margem do rio. E necessario sempre reduzir a
velocidade com alguma antecedéncia.

Barranco — Extensdo do leito do rio, na margem externa das curvas de grande
declividade e onde o fundo cai a pique. Sobre a margem do barranco encontram-
se sempre arvores de grande porte, tais como Pau Mulato, Cumaru, Ferro e
Samauma. Esta ultima de grande idade informa ao navegante a margem mais
préxima na qual sdo maiores as profundidades. Pode-se navegar bem proximo a
margem, embora seja aconselhavel guardar sempre uma distancia minima de 10
a 30 metros, a fim de evitar arvores caidas e submersas, com raizes ainda presas
as margens.

Boca - Foz de pequenos rios, igarapés, paranas e cursos d’agua que comunicam
lagos. Durante o periodo da enchente do rio, os cursos d’agua vazam para as
bocas, fazendo com que a agua corra nelas em direcdo contraria do esperado.
Em virtude disso, elas ndo dizem [em dire¢ao] para jusante do rio principal — como
ocorre com afluentes caudalosos e sdao, na maior parte das vezes, normais ao
curso principal, podendo mesmo em algumas ocasides dizer para montante.
Cambao - Trecho de rio compreendido entre duas pontas de uma mesma praia.
A maior profundidade é encontrada quase a meio do rio, do lado oposto a praia.
Canal Chefe — Canal de navegagéo mais profundo, ou mais utilizado.

* CARRETEIRO. Ronald P. A Navegagdo na Amazénia. Manaus/AM, Editora Calderaro Ltda.,
1987, pp. 109-114.
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Canarana — Capim que cresce nas praias durante o periodo de seca anual e que
€ arrancado pelas aguas durante a enchente dos rios. Esta ultima afirmagéo so é
valida para os afluentes da margem direita do Amazonas.

Cheirar — Agao de, antes de investir num local perigoso ou desconhecido, aproar
a embarcacéao lentamente, em varias proas, até encontrar o caminho seguro.
Estirao — Trecho do rio relativamente retilineo, situado entre duas praias, onde
habitualmente deve-se navegar a meio do rio.

Flecha — Arbusto que cresce acima das canaranas nas praias e cujo caule é
empregado na constru¢cado de flechas pelos indios. Quando o rio esta cheio, a
agua chega até as flechas, cobrindo parte de seus caules. Quando o rio baixa, o
caule conserva a marca das aguas. Esta marcagao permite avaliar a vazao do rio.
Durante a cheia é preciso ter atengao a existéncia de flechas nas margens, pois
elas serdo talvez a unica indicagdo segura das praias submersas.

Furo — Jungdo de duas margens ndo contiguas do rio, formando um pequeno
canal. O furo normalmente ocorre em rios de planicie e conforme o
desenvolvimento dos fatores de sua formacdo podem se tornar caudalosos,
modificando inclusive o tragado original do rio. Une rios e lagos entre si.

Gaiolas — Embarcacdes a motor com pelo menos mais um convés corrido, além
do convés principal.

Igapé — Terra baixa que durante a cheia é alagada. Deve-se dar atengdo quando
da navegacao, pois as profundidades variam muito e as margens geralmente tém
um contorno mais baixo.

Igarapé — Canal natural estreito entre duas ilhas ou entre uma ilha e a terra firme.
llharga — Perto ou em volta de alguma coisa.

Jusante — Qualquer acidente geografico, posigao, localidade etc., situados rio
abaixo de determinada referéncia fluvial (cidade ribeirinha, parana, furo).

Lixo — Diz-se de canarana, murerd, troncos e galhos que descem a deriva, no rio.
Mata de terra firme — Dificiimente alagavel, com ch&o coberto de folhas caidas
das arvores.

Mata de varzea — Normalmente alagada; lugar onde se pratica a agricultura de
varzea logo apos a cheia, aproveitando a terra enriquecida de humus.

Montante — Qualquer acidente geografico, posi¢ao, localidade etc., situados rio

acima de determinada referéncia fluvial (cidade ribeirinha, parana, furo).
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Montaria — Canoa pequena e extremamente alongada, geralmente movida a
propulsdo mecanica.

Maresia — Palavra como s&do conhecidas comumente, pelo ribeirinho, as ondas ou
seu movimento e acao.

Mururé ou Mureru — Pequena vegetagao de lago, semelhante a pequenas flores
verdes de pétalas com cerca de 3 a 5 centimetros de didametro. Sua presencga,
flutuando no rio, denota vazante. Durante a enchente, a agua do rio corre para 0s
rios adjacentes, enchendo-os. Na vazante a agua retorna do lago trazendo o
mururé.

Parana - liga trechos de um mesmo rio, geralmente envolvendo ilhas com leito
ortodoxo em relacdo as leis naturais. Sdo usados para encurtar caminhos, pois
devido a sua profundidade ser menor que na calha principal, carrega menos lixo e
troncos, com menor correnteza.

Pororoca — E um fendmeno de maré que as vezes ocorre no estuario do rio
Amazonas, antes das marés de sizigias [influéncia das marés devido as lunagdes]
e que se faz sentir mais particularmente nos canais e barras dos rios. E
constituida por uma onda de 1,5 a 2,5 metros de altura, cuja crista arrebenta e se
estende sobre aguas pouco profundas.

Praia — Extensdo do leito do rio geralmente do lado da margem de dentro das
curvas, que descobrem durante o periodo de seca. Possui pequena declividade. A
parte baixa das praias ndo é coberta por vegetagdao alguma, mas pouco acima
costuma ser encontrada a canarana, depois as flechas e, mais além, as
imbaubas.

Rebojos — No inicio das curvas mais fechadas — nos locais de maior
profundidade [citados anteriormente], formam-se rebojos e redemoinhos de
aguas, bem visiveis ao navegante e que poderdo desviar a proa das pequenas
embarcacdes. As embarcagdes de grande porte, embora sintam os efeitos deste
fendmeno, ndo correm riscos.

Regatdao — Qualquer tipo de embarcagdo de pequeno porte cujo patrdo ou
proprietario comercializa com as populagdes ribeirinhas dos rios da bacia
amazobnica, carregando mercadorias estrangeiras ou nacionais e trocando-as por

produtos locais.
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Rapidos — Locais ou passagem onde o rio/canal é estreito, fundo de pedras com
correntezas fortissimas e onde as aguas sao revoltas.

Remanso - Inexisténcia de correnteza ou, o que € comum nas voltas rapidas,
correnteza contraria a do rio. Ocorre na margem de fora da volta rapida,
chegando a formar uma enseada. Em area de remanso o fundo € menor e sujo,
sendo o controle de embarcagdes de grande porte dificilimo, com chances de
encalhamento.

Repiquetes — Chama-se repique a rapida subida das aguas do rio, apds o inicio
da vazante e durante esta, causada por degelos retardatarios nas nascentes das
bacias dos Andes, ou por aguaceiros intensos que sdo comuns na regiao.
Sacados — Chama-se sacados os trechos “mortos” dos rios que constituiam
antigas curvas fechadas que tinham margens iniciais quase se tangenciando.
Com o tempo, devido a for¢ga das aguas, ocorre o rompimento da pequena faixa
de terras que separava os dois trechos, abrindo uma passagem que foi se
aprofundando até passar a ser o leito normal.

Salées — Plataforma de barro duro, com pouca agua sobre eles nas cheias e
descobertas nas vazantes. Sdo0 comuns nas zonas de remansos das enseadas de
curvas fechadas. S&o perigosos para encalhes, pois o desencalhe é muito dificil.
Trapiche — Lugar onde aportam embarcagdes de qualquer porte, exceto as de
grande calado. E construcéo do tipo palafita e, geralmente, feito de madeira.

Uba — Embarcacéo feita de uma s6 peca de madeira que, quando muito pequena,
chama-se Caxiri.

Uranas - llhas baixas e estreitas, situadas préximas e paralelas as margens do
rio nos estirdes, cobertas por vegetagao rasteira.

Volta rapida — Curva do rio decorrente da formacéo de sacados, em que a
curva inverte a meio da “volta”. As “voltas rapidas” sao sempre muito fechadas, a
correnteza muito forte, o que as torna dificeis de serem ultrapassadas.

Volta redonda — Aquela que mantém a mesma curvatura durante toda a curva.
Na volta redonda a embarcagcdo deve se manter sempre na mesma margem de

fora da curva, nao atravessando o rio.
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servia a linha Macapa/Belém/Jari. Relatério de Atividades do Governo do
Territorio Federal do Amapa, 1944. Rio de Janeiro, Imprensa Nacional, 1946. Esta

imagem foi gentiimente cedida pelo historiador Fernando Rodrigues (p. 90).

Capitulo Il - Aqui eu pingo, ali vendo/troco e acola penduro

llustragoes:

1 — ESBOCO da rota da primeira viagem de regatdo de Raimundo Bittencourt. O
trecho ligava as cidades de Abaetetuba e Cameta, localizadas no Estado do Para.
Arquivo pessoal do autor (p. 98).

2 — IMAGEM da réplica da primeira canoa de regatdo de Raimundo Bittencourt.
Arquivo pessoal do autor (p. 101).

3 — CASAS de comércio localizadas na margem do rio Maraca, ao sul do
Territorio Federal do Amapa. Antbnio Teixeira Guerra. In Estudo Geografico do
Territorio do Amapa. Rio de Janeiro, Conselho Nacional de Geografia,
Publicagdes n. 10 da Série “Livros”, 1954, p. 294 (p.103).

4 — MAPA das zonas econOmicas do Territorio Federal do Amapa, na década de
1950. Antdnio Teixeira Guerra. In Estudo Geografico do Territério do Amapa. Rio
de Janeiro, Conselho Nacional de Geografia, Publicagdes n. 10 da Série “Livros”,
1954, p. 294 (p. 105).
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5 — ESBOCO da rota utilizada pelo regatdo Raimundo Viana, ligando as cidades
de Macapa, Santana, Laranjal do Jarl (localizadas no Territorio do Amapa) e a
cidade de Gurupa, no Estado do Para. Arquivo pessoal do autor (p. 108).

6 — CASA de comércio pertencente a Empresa de Comércio e Navegagéo Jari
Ltda., localizada na margem do rio Jari (ao sul do Territério Federal do Amapa).
Anténio Teixeira Guerra. In Estudo Geografico do Territorio do Amapa. Rio de
Janeiro, Conselho Nacional de Geografia, Publicagbes n. 10 da Série “Livros”,
1954, p. 292 (p. 110).

7 — CASA de seringueiro no baixo curso do rio Jari. Antdnio Teixeira Guerra. In
Estudo Geogréfico do Territério do Amapa. Rio de Janeiro, Conselho Nacional de
Geografia, Publicagdes n. 10 da Série “Livros”, 1954, p. 228 (p. 110).

8 — PEQUENO povoado situado na boca do rio Jari. Antonio Teixeira Guerra. In
Estudo Geogréfico do Territério do Amapa. Rio de Janeiro, Conselho Nacional de
Geografia, Publicagbes n. 10 da Série “Livros”, 1954, p. 37 (p. 111).

9 - CANOA do tipo escaler, coberta com ramas de alguma palmeira tipica da
regido. llustracdo de Moacir Andrade, reproduzida por Samuel Benchimol. In
Amazbnia: um pouco — antes e além — depois. Manaus: Editora Umberto
Calderaro, 1977, p. 447 (p. 115).

10 — ESBOCO da rota referente a compra e posterior revenda de peixe e gelo
pelo regatdo Edmundo Teixeira, nas cidades de Belém, Abaetetuba, Portel e Afua
(localizadas no Estado do Para). Arquivo pessoal do autor (p. 116).

11 - CASA de farinha, local tipico de producdo do produto na llha de Marajé.
Antbnio Teixeira Guerra. In Estudo Geografico do Territério do Amapa. Rio de
Janeiro, Conselho Nacional de Geografia, Publicagbes n. 10 da Série “Livros”,
1954, p. 328 (p. 117).

12 — ESBOCO da rota (compra e revenda de estivas e madeira) de comércio do
regatdo Edmundo Teixeira, entre as cidades de Afua, Anajas, Breves e Portel
(localizadas no Estado do Para) e Macapda, no Territério do Amapa. Arquivo
pessoal do autor (p. 118).

13 — VISTA aérea da Fortaleza de Sao José de Macapa, que separava a Doca do
Igarapé da Fortaleza do Baixo da Mucura. Foto pertencente ao Relatério de

Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, 1944. Rio de Janeiro,
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Imprensa Nacional, 1946. Esta imagem foi gentiimente cedida pelo historiador
Fernando Rodrigues (p. 119).

14 — ESBOCO da rota do regateio (compra e revenda de estivas, em geral) de
Elias Batista, nas cidades de Afua e Gurupa (localizadas no Estado do Para) e
Macapa, no Territério do Amapa. Arquivo pessoal do autor (p. 125).

15 — CANAL da Fortaleza que dava acesso a Doca de Macapa durante a maré
seca, 1950. Acervo da Secretaria Municipal de Educacdo de Macapa. Foto de
Paulo Uchoa (p. 126).

16 — CANAL da Fortaleza que dava acesso a Doca de Macapa durante a maré
cheia, 1950. Arquivo pessoal do historiador Fernando Rodrigues (p. 127).

17 — CANAL que dava acesso a Doca de Macapa durante a maré cheia, 1950.
Foto gentilmente cedida pelo historiador Fernando Rodrigues (p. 128).

18 — PLANTACAO de banana na margem do rio Jari. Antonio Teixeira Guerra. In
Estudo Geogréfico do Territério do Amapa. Rio de Janeiro, Conselho Nacional de
Geografia, Publicagbdes n. 10 da Série “Livros”, 1954, p. 253 (p. 129).

19 — PLANTACAO de milho na margem do rio Jari. Anténio Teixeira Guerra. In
Estudo Geogréfico do Territério do Amapa. Rio de Janeiro, Conselho Nacional de
Geografia, Publicagbes n. 10 da Série “Livros”, 1954, p. 253 (p. 130).

20 — ESBOCO da rota de regateio dos Irmaos Batista, ligando as cidades de
Belém/Gurupa (Estado do Para), Belém/Afua (Estado do Para) e Afua-PA/
Macap4d, no Territério do Amapa. Arquivo pessoal do autor (p. 131).

21 — ESBOCO da rota de regateio de Elias Batista, entre as cidades de Afua
(localizada no Estado do Para), com Macapa e Laranjal do Jari (Territério do

Amapa). Arquivo pessoal do autor (p. 133).

Capitulo Ill — E o canal levou a Doca: “o fim do comércio do regatdao” na

Doca de Macapa

Tabelas:
1 — NUMEROS referentes & importacdo de produtos para o Amapa (ano-base
1962), constando o lugar de procedéncia das mercadorias. Dados pertencentes

ao Servigo de Geografia e Estatistica do Territério Federal do Amapa (p. 162).
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2 — TABELA especlficando as classes de mercadorias importadas e suas
referentes tonelagens (ano-base 1962). Dados pertencentes ao Servigco de
Geografia e Estatistica do Territério Federal do Amapa (p. 163).

3 — NUMEROS referentes ao movimento de embarcagdes no Porto de Macapa,
durante os anos de 1961, 1962 e 1963. Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de
Fronteiras (p. 165).

4 — NUMEROS referentes ao movimento de passageiros embarcados e
desembarcados no porto da cidade de Macapa, durante os anos de 1961, 1962 e
1963. Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras (p. 165).

5 — NUMEROS referentes ao movimento de embarcagées no Porto de Macapa,
durante o ano de 1964. Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras (p.
173).

6 — NUMEROS referentes ao movimento de passageiros embarcados e
desembarcados, durante o ano de 1964. Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e
de Fronteiras (p. 173).

7 — NUMEROS referentes & importacdo de produtos para o Amapa, durante o ano
de 1968, constando o lugar de procedéncia das mercadorias. Dados pertencentes
ao Servigo de Geografia e Estatistica do Territério Federal do Amapa (p. 178).

8 - TABELA especificando as classes das mercadorias importadas e suas
referentes tonelagens, anos-base de 1965, 1966, 1967 e 1968. Dados
pertencentes ao Servico de Geografia e Estatistica do Territério Federal do
Amapa (p. 179).

9 — NUMERQOS referentes a extens&o da rede rodoviaria do Territério Federal do
Amapa, anos-base de 1955, 1957, 1962 e 1969. Divisdo de Obras do Territério
Federal do Amapa (p. 186).

llustragoes:

1 — HABITACOES que existiam nas margens do Canal do Igarapé da Fortaleza,
nos anos de 1950 e 1960. Arquivo pessoal do Professor Alcir Jackson (p. 146).

2 — ETAPA de escavacgao e revestimento primario do canal artificial da Fortaleza.
In Jornal Novo Amapa — Macap4, 03 de Margo de 1971 (p. 147).

3 — REVESTIMENTO final do concreto armado do Canal do Igarapé da Fortaleza.
In Jornal Novo Amapa — Macapa, 12 de Agosto de 1968 (p. 148).
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4 — CANAL da Mendonga Junior. Canal artificial do lgarapé da Fortaleza (recebeu
0 mesmo nome da rua que corria paralela a ele). In Jornal Novo Amapa —
Macapa, 1° de Maio de 1970 (p. 148).

5 — CONSTRUCAO da orla fluvial, no entorno da Fortaleza de S&o José de
Macapa. In Jornal Novo Amapa — Macapa, 03 de Margo de 1971 (p. 149).

6 — CROQUI com as diregdes do transito das ruas e avenidas de Macapa/AP. In
Jornal Novo Amapa — Macapa, 13 de Margo de 1971 (p. 152).

7 — TRAPICHE Municipal Eliezer Levy, localizado na orla da frente da cidade de
Macapa e palco das principais celebragées do Governo Territorial. In Jornal Novo
Amapa — Macapa, 20 de Abril de 1970 (p. 158).

8 — ESTALEIRO pertencente ao Governo do Territério do Amapa, localizado nas
proximidades do Canal do Igarapé da Fortaleza, na década de 1960. Arquivo
pessoal do Professor Alcir Jackson (p. 159).

9 — TRECHO picarrado da BR-156 ligando os municipios de Amapa e Oiapoque.
In Jornal Novo Amapa — Macapa, 12 de Agosto de 1968 (p.180).

10 — PONTE construida no trecho da BR-156 que ligava os municipios de Amapa
e Calgoene. In Jornal Novo Amapa — Macapa, 20 de Janeiro de 1972 (p. 183).

11 — PONTE construida sob o rio Pontamarry, no trecho da BR-156 que ligava os
municipios de Calcoene e Oiapoque. In Jornal Novo Amapa — Macapa, 24 de
Dezembro de 1970 (p. 183).

12 — CROQUI das etapas de construcdo de uma canoa regateira, tipica das
décadas de 1950 e 1960. Esbogo feito por Tendrio Junior, carpinteiro naval (p.
185).

13 — TRECHO em obra de compactacédo e picarramento da BR-156. /n Jornal
Novo Amapa — Macapa, 20 de Abril de 1970 (p. 187).

14 — VIAGEM inaugural do late Marcilio Dias. In Jornal Novo Amapa — Macapa,
05 de Setembro de 1968 (p. 195).

llustragoes:

Introdugao e Consideragdes Finais. Arquivo pessoal de Alcir Jackson.
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Fontes e Referéncias Bibliograficas

Fontes
1 — Impressas:

ANUARIOS do Servigo de Geografia e Estatistica do Governo do Territério
Federal do Amapa. Informacgdes referentes aos seguintes 6rgaos: Divisao de
Obras do T. F. A.; Divisdo de Seguranga e Guarda do T. F. A.; Inspetoria da
Policia, Maritima, Aérea e de Fronteiras; Servico Nacional de
Recenseamento; Inspetoria de Transito do T. F. A.; Superintendéncia do
Servico de Navegagao do Amapa, referente aos anos de: 1951, 1952, 1953,
1954, 1955, 1956, 1957, 1958, 1960, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967,
1968, 1969.

RELATORIO de Atividades do Governo do Territério Federal do Amapa, em 1944,
Apresentado ao Excelentissimo Senhor Presidente da Republica pelo Capitdo
Janary Gentil Nunes, Governador do Territorio. Rio de Janeiro, Imprensa
Nacional, 1946, 152 paginas.

ESTUDO Geogréfico do Territério do Amapa. Anténio Teixeira Guerra. Rio de
Janeiro, Conselho Nacional de Geografia, Publicagdes n. 10 da Série “Livros”,
1954.

CENSO Populacional do Territério Federal do Amapa — 1950, 1960, 1970.
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE/AP.

JORNAL Amapa. Macapa/AP. Referente aos anos de 1962, 1963, 1964, 1965,
1966, 1967, 1968.

JORNAL Novo Amapa. Macapa/AP. Referente aos anos de 1967, 1968, 1969,
1970, 1971, 1972.

JORNAL Amapa. Ano 18 — Macapa, sabado, 09 de Junho de 1962, T. F. A,, n.
1166 (Matéria de capa).
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JORNAL Amapa. Ano 19 — Macapa, sabado, 18 de Julho de 1964, T. F. A, n.
1281 (Matéria de capa).

JORNAL Amapa. Ano 19 — Macapa, sabado, 1° de Agosto de 1964, T. F. A, n.
1283.

JORNAL Amapa. Ano 19 — Macapa, sabado, 15 de Agosto de 1964, T. F. A., n.
1285, p. 04.

JORNAL Amapa. Ano 19 — Macapa, sabado, 28 de Novembro de 1964, T. F. A,,
n. 1300 (Matéria de capa).

JORNAL Amapa. Ano 19 — Macapa, sabado, 19 de Dezembro de 1964, T. F. A.,
n. 1303 (Matéria de capa).

JORNAL Amapa. Ano 20 — Macapa, sabado, 28 de Agosto de 1965, T. F. A, n.
1339.

JORNAL Amapa — Ano 22. Macapa, sabado, 25 de Fevereiro de 1967, T.F.A,, n.
1417, p. 04.

JORNAL Amapa. Ano 22 — Macapa, sabado, 10 de Junho de 1967, T. F. A,, n.
1432.

JORNAL Amapa. Ano 22 — Macapa, sabado, 07 de Setembro de 1967, T. F. A,,
n. 1449, p. 02.

JORNAL Amapa. Ano 22 — Macapa, domingo, 31 de Dezembro de 1967, T. F. A,,
n. 1461.

JORNAL Amapa. Ano 23 — Macapa, sabado, 30 de Margco de 1968, T. F. A., n.
1474.

JORNAL Novo Amapa — Ano 25. Macapa, sabado 1° de Maio de 1970, T.F.A,, n.
1570 (Matéria de capa — p. 02).

JORNAL Novo Amapa — Ano 25. Macapa, segunda-feira, 20 de Abril de 1970,
T.F.A., n. 1568 (Edi¢ao Especial).

JORNAL DO BRASIL — Rio de Janeiro, 29 de Dezembro de 1963.
MENSAGEM. Raul Monteiro Valdez, Governador do Territério do Amapa, em 20
de Janeiro de 1963.

MENSAGEM. Teréncio de Mendonca Porto, Governador do Territério do Amapa,
em 05 de Fevereiro de 1964.
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MENSAGEM. Ilvanhoé Martins, Governador do Territério do Amapa, em 28 de
Janeiro de 1968.

RELACAO das embarcagbes registradas entre os anos de 1958 e 1972. Capitania
dos Portos da Amazénia Oriental — Comando do 4° Distrito Naval — Delegacia
da Capitania dos Portos de Santana/AP.

2 - CD-ROM:

MAPQOTECA Digital, Colegdo de Mapas — 2004. Secretaria de Estado do Meio
Ambiente do Estado do Amapa. Mapa das Bacias Hidrograficas do Estado do

Amapa.

3 — Entrevistados:

DUCA Lobato (68 anos); Rosemiro Nunes (74 anos); Edmundo Teixeira (58
anos), e os irméaos Benedito (70 anos), Raimundo (66 anos) e Elias Batista (63
anos), naturais do municipio de Afua, localizado no Estado do Para.

JOSE Valente (72 anos) e Raimundo Viana (70 anos), naturais do municipio de
Gurupa, localizado no Estado do Para.

TENORIO Santos (74 anos), natural do municipio de Breves, localizado no Estado
do Para.

MARINERI do Nascimento (69 anos), natural do municipio de Chaves, localizado
no Estado do Para.

RAIMUNDO Bittencourt (75 anos), natural do municipio de Abaetetuba, localizado
no Estado do Para.

JOSE Ribeiro (65 anos), natural do municipio de Igarapé-Mirim, localizado no
Estado do Para.

DEIGUIMAR Costa (68 anos), natural da localidade de Aporema, localizada no

Estado do Amapa.
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EDENILTON Pantoja Cativo, engenheiro civil, funcionario celetista do DNOS entre
0os anos de 1965 e 1990. Participou integralmente dos trabalhos de
levantamentos, estudos especializados, projetos e supervisdo das obras
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Anexos

TABELA com os censos populacionais do Territério Federal do Amapa das
décadas de 1950, 1960 e 1970.

TABUAS de dados sobre os meios de transporte e o comércio de mercadorias do
Territério Federal do Amapa nos anos de 1951, 1952, 1953, 1954, 1955, 1957,
1958, 1959, 1960, 1961, 1962, 1963, 1964, 1965, 1966, 1967, 1968, 1969. Os
documentos se originaram das seguintes reparticdes governamentais: Servigo de
Geografia e Estatistica do T. F. do Amapa; Divisdo de Obras do T. F. do Amapa;
Inspetoria da Policia Maritima, Aérea e de Fronteiras; Servico Nacional de
Recenseamento; Divisdo de Seguranga e Guarda do T. F. do Amapa;
Superintendéncia de Navegagédo do Amapa.

RELACAO das embarcagdes registradas entre os anos de 1958 e 1972.

Comando do 4° Distrito Naval — Capitania dos Portos da Amazébnia Oriental —
Delegacia da Capitania dos Portos de Santana/AP.
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